PREHLED
dotazi, pripominek a podnéti ¢lenti Zastupitelstva hl.m. Prahy
prednesenych na 38. zasedani ZHMP dne 24.4.2014

Termin vyFizeni: - dotazi, piipominek a podnétd ¢lentt ZHMP
pfednesenych na 38. ZHMP dne 24.4.2014:
24.5.2014

USTNI

INT.- ¢. 38/1- Ing. Marie Kousalikova

— interpelace smérovala na radniho doc. Martina Dlouhého

ve véci aktudlniho a budouciho stavu projektii v oblasti socialni péce
na interpelaci reagoval doc. Martin Dlouhy

stenozdznam pi‘eddan doc. Martinovi Dlouhému k pisemné reakci

P. Kousalikova: Pan radni Dlouhy rozeslal ve stfedu odpoledne médiim tiskovou
zpravu s titulkem. Nebyt tunelu, stiihalo by se vic. Kdo cetl dale, dozvédé€l se, ze tiskova
zprdva ma novinafim sdélit, ze pan radni Dlouhy piestiihl pasku nového socialniho,
zdravotniho zafizeni pro Alzheimery, navic on tento projekt nezahajoval, zahajoval ho Uplné
n¢kdo jiny.

Jenze pan radni k tomu jesté dodal toto, cituji: ,,Je mi lito, kdyz uvazim, kolik podobné
prospésnych projektii mohlo k oblasti socidlni péce vzniknout, kdyby mné a mym kolegiim
nezanechali na$i pfedchiidci problémy s predrazenymi projekty. Tunely z minulosti pohltily
valnou ¢ast zdroju, z nichZ mohly byt financovany 1 dalsi prospéSné zafizeni tohoto typu.*
Konec citace.

Myslim si, ze kdyby tomu tak bylo, pokud se jednd o tunel Blanka, to jsem zté
zpravy, tomu jsem neporozuméla, tak by mohly byt tisice takovych zatizeni. Ale ja si myslim,
ze zase az tolik bychom jich potom nepotiebovali, Ze by to bylo zbytecné. Ale urcité by se ty
penize pouzily 1 na né€co jiného, ale myslim, Ze 1 doprava v Praze je jeden z velmi dilezitych
aspektt, které Praha potiebuje, nejenom socidlni oblast.

Ale protoze jsem z té zpravy uplné presné nevyrozuméla, co méa pan Dlouhy na mysli,
proto jsem tady, proto to interpeluji a mam tii jasné otazky.

Za prvé, jaké tunely mél konkrétn€ pan radni na mysli.

Za druhé, uvedeni konkrétnich ¢astek a pfipadii, na které v neurcité veété narazi, a jaké
projekty ma v planu predstavit on, aby piipadné nestiihal pasky u projektt, které byly
zapocaty uz v minulosti. D&kuji.

Prim. Hudecek: Dékuji. Pane radni, prosim.



P. Dlouhy: Dékuji.
P. Kousalikovda: Pane primatore, vzhledem ktomu, Ze chci konkrétni Cdisla,
nepfedpokladam, ze by tato konkrétni ¢isla mél pan radni u sebe, tak prosim o pisemnou

odpoveéd..

Prim. Hudecek: Pane radni, tim jste byl takto tazan.



HLAVNI MESTO Pf

Doc. ing. Mgr. Mar

Radni pro zdravotnictvi, socis

Odpovéd’ na interpelaci pani zastupitelce Ing. Marii Kousalikové
VéZend pani kolegyng,
dovolte, abych Vam odpovédél v pozadované pisemné formé na Vasi interpelaci, tak jak mi

byla polozena dle stenozdznamu zjednani ZHMP dne 24. 4. 2014. Pro pfesnost nejprve
uvadim samotnou interpelaci:

P. Kousalikovd: Pan radni Dlouhy rozeslal ve stfedu odpoledne médiim tiskovou zpravu s
titulkem. Nebyt tunelu, stéihalo by se vic. Kdo ¢etl dale, dozvédsl se, Ze tiskova zprava ma
novinafim sdélit, Ze pan radni Dlouhy pfesttihl pasku nového socialniho, zdravotniho
zafizeni pro Alzheimery, navic on tento projekt nezahajoval, zahajoval ho tipIné nékdo jiny.
JenZe pan radni k tomu jesté dodal toto, cituji: ,,Je mi lito, kdyZ uvaZim, kolik podobné
prosp&nych projektd mohlo k oblasti socidlni pése vzniknout, kdyby mné¢ a mym kolegiim
nezanechali nasi pfedchidei problémy s predrazenymi projekty. Tunely z minulosti pohltily
valnou ¢4st zdrojdi, z nichz mohly byt financovany i dal3i prosp&$nd zatizeni tohoto typu.*
Konec citace.

Myslim si, Ze kdyby tomu tak bylo, pokud se jedna o tunel Blanka, to jsem z té zpravy, tomu
Jjsem neporozuméla, tak by mohly byt tisice takovych zafizeni. Ale j4 si myslim, Ze zase az
tolik bychom jich potom nepotiebovali, Ze by to bylo zbytetné. Ale urité by se ty penize
pouZily i na néco jiného, ale myslim, e i doprava v Praze je jeden z velmi dalezZitych aspektt,
které Praha potfebuje, nejenom socialni oblast. :

Ale protoZe jsem z té zpravy Gplné presné nevyrozuméla, co ma pan Dlouhy na mysli, proto
jsem tady, proto to interpeluji a mam ti jasné otazky. =

Za prvé, jaké tunely mél konkrétng pan radni na mysli.

Za druhé, uvedeni konkrétnich &astek a pipadf, na které v neurdité vets nardzi, a jaké
projekty ma v planu predstavit on, aby pripadn€ nestithal pasky u projekti, které byly
zapocaty uz v minulosti. D&kuji.

Pane primatore, vzhledem k tomu, e chci konkrétni Cisla, neptedpokladam, ze by tato
konkrétni ¢isla mél pan radni u sebe, tak prosim o pisemnou odpovéd’.

Pro pfesnost uvadim té2 podstatnou &4st Vami zminéné tiskové zpravy, kterd byla vydana
v souvislosti s otevienim nového pracoviité DS Malesice.

Radni Dlouhy: Nebyt ,,tuneli“, stfihalo by se vic

Specializované pracovi§té pro postiZené Alzheimerovou chorobou se 23. dubna slavnostné
otevielo v prazskych Malesicich pfi zdej$im Domové pro seniory. Spoleéné s jeho feditelem
EvZenem KokeSem ptesttihl pasku i radni hl. m. Prahy Martin Dlouhy.

»Zdej3i tym pecuje o své klienty na piikladn& profesionalni trovni. Upfimné mé proto t&3i, Ze
nyni mizeme slavnostn& zp¥istupnit novy pavilon, ktery d4 jejich sluzbam jesté hodnotngjsi
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rozmér. Soucasné je mi oviem lito, kdyZ uvaZim, kolik podobné& prosp&snych projektd mohlo
v oblasti socialni péée vzniknout, kdyby m& a mym koleglim nezanechali nasi pfedchidci
problémy s predraZenymi projekty. Tunely’ z minulosti pohltily valnou ¢ést zdroji, z nichz
mohly byt financovany i dal§i prosp&sna zafizeni nejenom pro seniory, ale i pro déti a ostatni
obyvatele mésta,” uvedl kategoricky na akci Martin Dlouhy, pod jehoz gesci spada oblast
zdravotnictvi, socidlnich véci a bydleni. Alzheimer centrum v rémci Domova pro seniory
zatne poskytovat socialni pobytovou sluzbu "domov se zvla§tnim rezimem" jiz koncem
dubna. Jeho celkova kapacita pojme 30 lizek a je ur€eno pro klienty s Alzheimerovou
chorobou. Klientim jsou v ném k dispozici obyvaci hala s jidelnim koutem, spoleCenska
mistnost, télocvitna, keramicka dilna i specialni relaxa¢ni mistnost. Dokoncend stavba je
navic oproti podobnym projektim zcela jedine¢na. Jeji propojeni s hlavni budovou Domova
totiZ umoziuje zapojeni t&chto klienti do spole¢nych aktivit s ostatnimi klienty stavajiciho
Domova. V disledku tohoto feSeni tak uZ seniofi neziistdvaji izolovani ve vlastnim zafizeni,
ale jsou v kontaktu s ostatnimi. U piileZitosti slavnostniho otevieni promluvil rovnéz feditel
Domova pro seniory EvZen Kokes, ktery mj. zminil: ,,P¥itomnosti pana radniho Dlouhého si
skutené cenime, protoZe na Uspé&$ném dokondeni projektu se i on a jeho lidé zaslouZili
[ skutecné velkou mérou.”

1. Jaké tunely mél pan radnf na mysli?

Pii otevirani pracoviité v Malesicich jsem se vyjadiil o ,tunelech® dvojsmysiné, nardzel jsme
tedy jak opravdovy ,tunel“ Blanka, tak na ,,tunely* ve smyslu net¢elnosti a nehospodérnosti
investic ze strany HMP. Osobné si myslim, Ze zdravotnictvi, socialni sluzby, ale také Skolstvi
jsou oblasti, které by si v hlavnim mést& zaslouzily vice finanénich prostfedki. Za vysoké
Sastky vynalozené v jinych projektech bychom moznd dnes méli modeérnizovany domovy
dichodct, DOZP, $koly a dalsi zdravotnicka, socidlni a §kolska zatizeni.

2. Uvedeni konkrétni ¢astek a ptipad?

Co se tyce tunelu Blanka, je tieba si klést otazku, zda byl postaven hospodarnym zplisobem.
Napf. byvaly primétor Pavel Bém uvedl v CT dne 22. 11. 2013 hovoii o zvySeni ceny o 10
mld. K&, a to z25,5 mld. K& na 36 mld. K& Sdm oznacil toto zvy$eni za absurdni a
neoddvodnitelné. Z¥ejmé druhym medidlné nejsledovangj$im je pfipad karty Opencard, ktery
skon¢il obvinénim celé Rady HMP. Projekt karty Opencard stal HMP, DPP a méstské
knihovny v obdobi 2006-2013 celkem 1 377 369 262 K&. P¥itom dodnes HMP neni majitelem
zéakladnich prvki systému. Byly to ueln& a hospodarné vynaloZené prosttedky? Prokézat je
to oviem obtizné. Napf. od vySetfovaci komise se dozvidame, Ze ,,Smlouvy Prahy s firmou
Haguess na kartu opencard musel pFipravovat diletant, ktery postavil magistrdt do naprosto
nevyhodné pozice. Snémovni vysetiovact komisi to Fekl Valdemar Linek z firmy Nexia AP,
kterd pred péti lety zpracovala hloubkovou provérku projektu... ... Vysledky auditu pry Fadu
lidi, kteii se na ném ze strany mésta podileli, Sokovaly. Skonéil velkym problémem na strané
hlavniho mésta, nebot financni prostiedky byly vyddvdny neefektivné, mésto nemélo provoz
pod kontrolou, byly uzavieny velmi nevyhodné smlouvy. Mésto projekt fakticky neridilo, do
provozu nebyla uvedena funkcionalita v plném rozsahu, kterd byla fakticky zaplacena," shrnul
Linek (Zdroj: Aktualné.cz)

3. Jaké projekty ma v planu predstavit?



Pfedevsim jsme se zaméfili na dokonleni jiZ rozestavénych objekti. Jak tedy fikate, ano
stiihdm pasky u projektd, které jsem nezadal. Jde v3ak o projekty, jejichz vystavba byla
z ruznych divodi protahovana.

DS Malesice Alzheimer Centrum, stavba dokonéena v srpnu 2013. Chybély vsak finance na
vybaveni. DS Zahradni mé&sto, stavba neni dokondena, v priib&hu loiiského roku byla na 5
mésich stavba pozastavena z divodu nedostateénych finan¢nich zdroju. U dvou prazskych
domovt pro seniory DS Haje a DS Chodov byly pfipraveny projekty na zatepleni budov, oba
projekty byly pozastaveny z diivodu nedostateénych finan¢nich zdroji, nicméné tyto investice
bude nutné v nasledujicich letech realizovat, nejde jen o sou€asnou vysokou energetickou
naro¢nost budov, ale i napf. o vymé&nu oken, kterd jsou v havarijnim stavu, a jejichZ vyména
byla sou&asti téchto projektii. V DS Déblice jiz n&kolik let probiha, z divodu nedostate¢nych
finan¢nich prostfedkd, postupné rekonstrukce socidlnich zafizeni. V sou€asné dobé& se snazi
HMP ziskat na dokon¢eni této rekonstrukce i finanéni prostfedky pfes programové
financovani prostiednictvim dotaéniho titulu MPSV. Pfipravujeme napf. vystavbu nové
“budovy Domova pro seniory PySely, a to ve spolupréci s cirkevni organizaci.

Dlouhodobé je planovadna vystavba tfi domdcnosti v DOZP Odlochovice, jako nahrada
objektu tohoto zafizeni v Ratmé¥icich, ktery bude nutné v nédvaznosti na restituce opustit. Jak
také jist& vite, dlouhodobym zamé&rem hlavniho mésta je stavba administrativni budovy ZZS
HMP. Na programu kvé&tnového zastupitelstva HMP je odkup pozemku. V ramci koncepce
bezdomovectvi usilujeme o ztizeni nového denniho centra.

Mmuhy’ ,

V Praze dne 23. kvétna 2014



INT.- ¢. 38/2— Mgr. Marta Semelova

- interpelace smérovala na primdtora hl. m. Prahy

k obsahu otevieného dopisu 17 odborovych svazii Dopravniho podniku adresovaného
primatorovi hl. m. Prahy ohledné piipadné postupné privatizace Dopravniho podniku

na interpelaci reagoval primator hl. m. Prahy a radni Jiri Parizek

stenozdznam pi‘eddan primdtorovi hl. m. Prahy a radnimu Ing. Jirimu Pavizkovi k pisemné
reakci — jedna spoleénd odpovéd’ v garanci primdtora hl. m. Prahy

P. Semelova: D¢kuji. Vazeny pane primdtore, chtéla bych se vénovat otevienému
dopisu, ktery jste obdrzel od 17 odborovych svazi Dopravniho podniku, ve kterém upozoriuji
na nékteré zalezitosti, které je pochopitelné, ale myslim si, Ze ani nds by nemély nechéavat
v klidu. Jedné se o Ctyii body, v nichZ upozoriiuji na to a nesouhlasi s tim, aby dochéazelo
k ptipadné postupné privatizaci Dopravniho podniku

Prvni bod se tyka zaloZeni firmy Operator a. s., kdy by mélo dojit nejen k zajisténi
¢innosti, které poskytovala Haguess, a. s., firma, ale i k zamezeni kontroly Dopravniho
podniku Praha nad finanénimi toky, vyplyvajicimi zjim poskytovanych sluzeb, zejména
z jizdného.

Druhy bod se tyka Dopravni cesty Tramvaje, vyvedeni Dopravni cesty Tramvaje
mimo Dopravni podnik Praha v dobé&, kdy po dlouhych letech omezené tdrzby doslo usilim
vedeni Dopravniho podniku Praha k rapidnimu zefektivnéni oprav a udrzby, kdy je Dopravni
cesta Tramvaje na vzestupné kvalité. Je sice mozné kratkodob¢€ vykazovat Gspory, vyplyvajici
z tohoto vyvedeni, ale neni mozné, jak dokazuji zkuSenosti od jinych dopravci, kteti Sli
obdobnou cestou, aby se jednalo o setrvaly stav. Vyvedenim Dopravni cesty Tramvaje by
byla ohroZena bezpec€nost piepravy cestujicich a vyrazné zhorSena komunikace pii feseni
krizovych dopravnich opatieni.

Tteti bod, tady jde o vyvedeni Dopravni cesty Metro mimo Dopravni podnik. Praha
opét v dob¢, kdy je udrzba podfinancovana, neni jeji prevedeni externimu subjektu podle
nazoru 17 odborovych svazl efektivni. Zaroven by tim krokem doslo ke zna¢nému riziku
v oblasti zajisténi bezpecnosti provozu a jeho plynulosti. Jiz rozdéleni metra do jednotek
v podfizenosti n€kolika odbornych feditelii znamend omezenéj$i moznosti fizeni procest,
nutnych k zajisténi provozu metra.

A konec¢né Ctvrty bod, vyvedeni autobusii mimo Dopravni podnik Praha ve formé
nizkonakladové dopravy povazuji odborafi z dlouhodobého hlediska za neefektivni z diivodu
zajiSténi dopravy pii Zivelnych pohroméch, kdyZz Zadny jiny dopravce Praze nepomohl
s nahradni dopravou.

Zaroven odborafi vyjadiuji to, Ze pocituji nevhodny postup jediného vlastnika
Dopravnich podnikl Praha, ktery umoznuje prostfednictvim firmy ROPID poskytovat sluzby
jinymi dopravcei za podminek podstatné nizSich, nez za jakych poskytuje Dopravni podnik
Praha zejména v oblasti standardil kvality.

Vim, ze doprava spada pod n€koho jiného, ne pod vés, nicméné ten dopis otevieny byl
adresovan vam, kdy zadaji od vas neprodlenou komunikaci vas jako primdtora a politicky
odpovédnych radnich za tyto oblasti k vySe uvedenym problémlim se zastupci odborovych
organizaci, pusobicich v Dopravnim podniku. Proto jsem sméfovala tuto interpelaci na vas.
Dékuji.



Prim. Hudecek: D&kuji. Pokud j& mam na ni odpovédét, pak to udélam pisemné,
protoZe jsem o tom z logiky véci obezndmen malo, ale poprosim i pana radniho Patizka, zda
by mohl ted’ to malinko osvétlit.

P. Parizek: Dékuji, pane primatore, za slovo. Ja bych to vzal podle jednotlivych bodii,
jak tady pani kolegyné¢ zminovala. Za prvé tam bylo zmiflovano zaloZeni firmy Operator
Opencard. Pfipominka sméfovala k tomu, ze by mohlo dojit k zamezeni kontroly Dopravniho
podniku nad finan¢nimi toky. Ja se domnivam, ze my vSichni, hl. m. Praha, Rada, ROPID jak
organizator Prazské hromadné dopravy méame zajem, aby probihala kontrola trzeb, které jsou
vybrané.

My tim vlastnim zalozenim Operatora netfikame, kdo bude prodejcem jizdného, resp.
¢im jménem se bude jizdné prodavat. V soucasné dobé to také prodavéa externi firma a
prodéava to jménem Dopravniho podniku. K tomu ta poznamka.

Za druhé a za tteti, druhd a tfeti pozndmka byla sméfovana k vyvedeni Dopravni cesty
Tramvaje, resp. Dopravni cesty Metro. Tady mohu takto prohlésit, Ze nejsou Cinény zadné
kroky k vyvedeni jak jedné, tak druhé dopravni cesty mimo Dopravni podnik.

Ptipomnél bych posledni transformaci Dopravniho podniku, kterd probihala v letech
2004, 5 a 6, kdy bylo pfistoupeno k procesnimu fizeni. Tenkrat bylo zvazovano, jak dale
z hlediska dopravni cesty. Jestli vytvofit jednu dopravni cestu, jestli vytvorit dvé dopravni
cesty, nebo jestli to jenom piipadné délat po vzoru Ceskych drah. Po zabezpedeni a
zpracovani svod analyzy bylo tenkrat rozhodnuto, ze budou dvé dopravni cesty, ze nebude
vytvaren dalsi specialni podnik.

Pro¢ dvé dopravni cesty? Na to je jednoduchd odpovéd’, ale samoziejmé podkladi
k tomu bylo mnohem, mnohem vice. Ten hlavni divod byl, Ze tam je vyraznd odliSnost
dopravni cesty té povrchové a t¢ podpovrchové. Moznd na pfipomenuti, je logické, Ze
zabezpecovaci zafizeni dole v metru je Uipln€ jiné nez nahote na povrchu pro tramvaje.

Trosku bych se vymezil vii¢i omezenéjsi moZznosti fizeni procesl, nutnych k zajisténi
provozu metra, jak uz bylo zminovano. Ja se s timto nemtizu ztotoznit. Vite, ona kazd4 zména
piinasi pozitiva a pfinasi urcité uspory, coz ktomuto byla smérovadna, tato tehdejsi
transformace Dopravniho podniku, a také zaroven pfinasi ur¢ité zmeény v organizaci. Je
logické, kdyz jsme do roku 2004 méli tii frakce, tzn., metro, tramvaje, autobusy, tak na tom,
kdyz to feknu, jednom organizaénim utvaru bylo vSechno, vSechno, co se tykalo
personalistiky, v§echno, co se tykalo ucetnictvi, fizeni provozu, co se tykalo 1 opravarenstvi.

Jak uz jsem fikal pfed chvilickou, od roku 2007 bylo pfistoupeno k procesnimu fizeni,
coZz znamena, ze se pouze stejné procesy daly pod uroven technického feditele. Vite, i
v tehdejSim pyramidalnim stylu fizeni technicky feditel odpovidal za techniku, tzn., vozovy
park metra, tramvaji, autobusi, byt u téchto divizi byl sviij vlastni feditel.

Posledni pfipominka smeéfovala k vyvedeni autobusit mimo Dopravni podnik. Opét
nejsou Cinény zadné kroky, které by sméfovaly k prodeji gardzi nebo k prodeji néjaké
organizacni jednotky. Samoziejmé zase naopak kolegové maji pravdu tady v tom, ze v oblasti
autobusové dopravy jsme v tvrdém, podtrhavdm slovo tvrdém konkuren¢nim boji. Je to tak,
ze okolni dopravci plisobi 1 na snizovani ceny, a fikam ceny, ne kvality, dopravnich vykont
v autobusové trakci.

Co je diilezité, je tady napadena spolecnosti ROPID. Musim to odmitnout. Dopravni
podnik ma Uplné¢ stejné standardy kvality, jaké maji ostatni dopravci. D4 se to fict obracené.
Ostatni dopravci maji Uplné€ stejné standardy kvality jako Dopravni podnik. Tyto standardy
kvality vychazeji z evropské normy. Ta popisuje méteni, vyhodnocovani standarda kvality a
popisuje oblasti, které se maji sledovat. Je to napt. spolehlivost, Cistota atd., dodrZzovani
jizdnich tadd. Tyto vSechny standardy kvality jsou vyvéSeny na webovych strankach
spole¢nosti ROPID.



Prim. Hudecek: Dékuji. Dojde pisemnd odpoveéd’. Pani magistro, prosim, jeSté mate
dalsi doplniujici.

P. Semelova: Chtéla jsem podékovat za odpovédi na jednotlivé body, vitam to, ze by
nem¢ély byt ¢inény zadné kroky k vyvedeni mimo Dopravni podnik. Jsem rada i za to, Ze bude
pisemna odpovéd’ na konkrétni ndmitky, nicméné piece jenom bych se jesté vratila k dotazu
na pana primatora, protoze jak uz jsem fekla, odborové organizace zadaji setkani s vami a
s odpovédnymi osobami, tak pfedpokladam, ze ziejme jesté nedoslo k tomuto setkani.

Chci se proto zeptat, zda planujete takové jednani a kdy, v jaké Casové relaci.

Prim. Hudecek: Dé¢kuji. Ke schiizce nepochybné dojde, dochazi k nim relativné
pravideln¢ jednou za dlouhou dobu, a ted’ neni naplanovand na nejbliz§i obdobi. Neni
naplanovana. Zadné datum ted’ nevim.



HLAVNI MESTO PRAHA
Ing. Jiff Parizek
RADNI HL. M. PRAHY PRO OBLAST DOPRAVY

V Praze dne 20.5.2014
C.j.SE9 252/14
MHMP636985/2014

Vazena pani zastupitelko,
Dovoluiji si timto reagovat na Vasi ustni interpelaci ¢. 38/2 ze dne 24.4.2014.

Zalozeni firmy Operator Opencard. Vase pfipominka sméfovala k tomu, Ze by mohlo dojit k zamezeni
kontroly Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s (dale jen DPP) nad finan¢nimi toky. Co se tyce vybéru trzeb
z jizdného, zde zaloZzenim nové spolec¢nosti Operator Opencard nedochazi k Zddné zméné. Jizdni doklady
jsou prodavény na jméno Dopravniho podniku, tak jak stanovi pfislusna legislativa, a Dopravni podnik ma
nad vybiranymi trzbami z jizdného plnou kontrolu. Pokud by nékdy v budoucnosti mélo dojit k situaci, ze
spole¢nost Operator Opencard bude zajistovat prodej jizdného, musi byt tyto aspekty zachovany, tj. jizdni
doklady musi byt prodavany jménem dopravce a ten musi mit zachovanu plnou kontrolu nad finanénimi
toky plynoucimi z trzeb z jizdného.

Druha a tfeti poznamka byla smérovédna k vyvedeni Dopravni cesty Tramvaje a Dopravni cesty Metro. Mohu
prohlasit, Ze nejsou ¢inény Zadné kroky kvyvedeni jak jedné, tak druhé dopravni cesty mimo DPP.
Pfipomnél bych posledni transformaci DPP, ktera probihala v letech 2004-2006, kdy bylo pfistoupeno
k procesnimu fizeni. Tenkrat bylo zvazovano, jak déle z hlediska dopravni cesty. Jestli vytvofit jednu
dopravni cestu, jestli vytvofit dvé dopravni cesty, nebo jestli to pfipadné délat po vzoru nasi Zeleznice. Po
zabezpeceni a zpracovani SWOT analyzy bylo tenkrat rozhodnuto, Ze budou dvé dopravni cesty, Ze nebude
vytvaren dalsi specidlni podnik.

Pro¢ dvé dopravni cesty? Na to je jednoducha odpovéd, ale samoziejmé podkladil k tomu bylo mnohem
vice. Ten hlavni divod byl ve vyrazné odli$nosti povrchové a podpovrchové dopravni cesty. Je logické, Ze na
dopravni cestu v metru, v€. napf. zabezpecovaciho zafizeni jsou kladeny zcela jiné ndroky nez na dopravni
cestu pro tramvaje. Vymezil bych se vici omezenéjsi moznosti fizeni procesl, nutnych k zajisténi provozu
metra, jak jste zminila v interpelaci. S timto tvrzenim se nemohu ztotoZnit. Kazda zména pfindsi pozitiva a
pfindsi urcité Uspory - k tomuto byla smérovédna tehdejsi transformace DPP a také zaroven pfinasi urcité
zmény v organizaci. Je logické, kdyZ DPP do roku 2004 mél tfi divize, tzn., metro, tramvaje, autobusy, tak na
jednom organizacnim utvaru bylo vSechno, co se tykalo personalistiky, Gletnictvi, fizeni provozu i
opravarenstvi. Jak uz bylo zminéno, od roku 2005 bylo pfistoupeno k procesnimu fizeni, coZ znamend, Ze se
pouze stejné procesy (zejména doprava a technika) soustfedily pod pfimé Ffizeni odbornych fediteld. |
v tehdejSim pyramidalnim stylu fizeni technicky feditel odpovidal za techniku, tzn. vozovy park metra,
tramvaji i autobusd, byt tehdy existovali jesté feditelé divizi.

Posledni pfipominka sméfovala k vyvedeni autobusti mimo DPP. Opét nejsou &inény Zadné kroky, které by
smérovaly k prodeji gardzi nebo k prodeji néjaké organizaéni jednotky. Samozfejmé je pravda, Ze v oblasti
autobusové dopravy jsme v tvrdém, podtrhdvam slovo tvrdém, konkurenénim boji. Je to tak, ze okolni
dopravci pdsobi i na snizovani ceny, nikoliv viak kvality dopravnich vykoni v autobusové dopravé.

Marianské namésti 2, 110 00 Praha 1
tel. 236 002 848
email. jin.panzek@praha.eu




Co je dulezité, Ze byla napadena spole¢nost ROPID. To musim odmitnout. DPP ma Uplné stejné standardy
kvality, jaké maji ostatni dopravci. Da se to fict obracené. Ostatni dopravci maji Uplné stejné standardy
kvality jako DPP. Tyto standardy kvality vychazeji z evropské normy. Ta popisuje méfeni, vyhodnocovani
standardl kvality a popisuje oblasti, které se maji sledovat. Je to napf. spolehlivost, Cistota, dodrZovani
jizdnich Fadu atd. Tyto vSechny standardy kvality jsou vyvé3eny na webovych strankach spolecnosti ROPID.

S pozdravem

, W?q

Ing. Jifi Pafizek
radni pro dopravu hl. m. Prahy

Vazena pani
Mgr. Marta Semelova

Marianské nameésti 2, 110 00 Praha 1
tel. 236 002 848
email. jiri.parizek@praha.eu
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INT.- ¢ 38/3 Mgr. Marta Semelova

— interpelace smérovala na radniho doc. Martina Dlouhého

k pfipadnému vyuziti financnich prostiedkli ziskanych z privatizace bytd zpét do oblasti
bydleni, zvlasté pak v oblasti sociadlniho bydleni

na interpelaci reagoval doc. Martin Dlouhy

vyFizeno piimo na zasedani ZHMP

wewvr

z privatizace bytl zhruba 4 miliardy korun. Netikam, ze v tuto chvili, ale poté, co probéhnou
vSechny viny. My jsme uz v uplynulém obdobi, ale i vtomto zadali, aby penize, které se
ziskaji z privatizace bytl, Sly zpét do bydleni, pfipadné do socidlni oblasti, ale hlavné do
bydleni, at’ uz je to na rekonstrukci, vystavbu a dal$i, protoze je zndmo, Ze Praze chybi
startovaci byty, socidlni byty, chybi malometraZzni byty, byty pro seniory a dal$i. OhroZeny
jsou mladé rodiny, ohroZeni jsou také ti, ktefi opoustéji détské domovy, ktefi se mnohdy
dostavaji na ulici, a samoziejm¢ velka skupina seniori. Musime vnimat i to, Ze v Praze je vic
jak 4 tisice lidi bez pfistiesi. To jsou vSechno problémy, které by mély byt feSeny.

Nicméné v tisku se vyjadfil pan radni Dlouhy v tom smyslu, Ze penize nejsou nijak
ucelové vazany a ze se mohou rozpustit v rozpoctu nebo zlstat v rezerveé. Ja si myslim, ze
takové rozpusténi v rozpoctu neni spravné, Ze by skuteéné mélo byt pouZzito na ucely, o
kterych jsem hovotila. Chtéla bych se proto jako zodpovédného radniho zeptat, jaky je
skute¢ny stav, co bude s penézi, co planujete. Dékuji.

Prim. Hudecek: Dékuji. Poprosim, pane radni.

P. Dlouhy: D¢kuji za slovo. Skute¢nost je takova, ze podle platnych pravidel, co se
ty¢e transformace bytového fondu, tak tam neni nikde napsano, co se stémi penézi ma
provést. Vim, Ze za tehdejsi koalici ODS a CSSD byl jakysi boj o to, ze by tam mélo byt
né¢jaké ustanoveni, ze aspon ta ¢ast penéz by mély byt zase zpatky investovana do bytového
fondu. Nakonec se to vSak nestalo a v pravidlech nic takového neni, €ili ty penize, které
ziskavame z privatizace, jsou piesné tak, jak jsem fekl, pfijmem hl. m. Prahy a nejsou nijak
Gcelové vazany. Cili pfijdou na udet a Praha je mize pouZit na cokoli.

Moje plany nemohou existovat, protoZe plan, ktery existuje, je rozpocet, a penize
z byt jsou penize jako kazdé jiné podle sou¢asnych pravidel. Cili miizou byt pouZity jak na
projekty, o kterych mluvite, mizou byt pouzity na splaceni dluhli, mizou byt pouzity na
cokoli jiného. Jsou to penize a jejich ureni neni.

Prim. Hudecek: Dékuji. Pani magistro, jesteé mate dopliujici otdzku?

P. Semelova: Ano, d€kuji. J& tomu rozumim, Ze jsou urcita platna pravidla, nicméné
prosté se mi pfici to, Ze miZou byt tyto penize pouzity na cokoli. Hl. m. Praha i mé&stské ¢asti
se vice mén¢ zbavily bytového fondu, coz ja povazuji za chybu, protoze prave ted’ nejsou pro
potiebné byty, které by mésto a jednotlivé méstské ¢asti mély pro né¢ mit. Myslim si, ze pokud
uz doslo k privatizaci a dochazi a bude dochézet dal, Ze skute¢né penize by mély byt urceny
prave na socialni ucely, resp. na bydleni.

Chci se proto jesté jednou zeptat, jestli vy, ktera jste zodpoveédny pravé za socialni
politiku hl. mésta, jestli budete prosazovat v Radé pouziti prostfedki na tyto tcely.
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P. Dlouhy: Ja takové projekty pribézné prosazuji, jenom chci tieba upozornit na tisk,
ktery sice je v malé Castce, ale dneska jsme schvalili na Zastupitelstvu vlastn€ mensi dotaci
Praze 8 na vystavbu, rekonstrukci azylového domu. A kdyz se podivate, tak tam prave je, ze
Cast Castky, ktera tam je, je, ze ty penize Sly z rezervy hl. mésta. Tyto penize pravé na tyto
projekty posilame.

Prim. Hudecek: Dekuiji.

PISEMNE

INT.- ¢. 38/4 Petr Dolinek

interpelace smerovala na primdtora hl. m. Prahy

k pozadavku na provéteni zakonnosti postupu Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy pti posuzovani dokumentace pro zménu stavby ,,Reziden¢ni ¢tvrt’ Sladovny —
Podbaba‘“

text interpelace piedan k pisemné reakci primatorovi hl, m. Prahy
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V Praze dne 24. dubna 2014

Vazeny pane primadtore,

dovoluji se na Vas obratit se Zadosti o vysvétleni postupu Institutu planovani a rozvoje
hlavniho mé&sta Prahy pfi posuzovéni dokumentace pro zménu stavby, jejim# pfedmétem je
,Rezidenéni &étvrt Sladovny — Pobaba“ na pozemcich parcelni éislo 2715/1 a 271572
v katastralnim Gzemi Dejvice. Piivodni zamér bylo vystavit na misté historického objektu,
ktery byl bez pfislusného povoleni v roce 2007 stfen a kompletné zdemolovan, jeji repliku.
Stavebni ufad pro Prahu 6 jasné rozhodl, Ze ma vzniknout ,replika pilivodnich objektl
sladoven véetné typickych komint“. Vzhledem k platnému tzemnimu planu, kde je pozemek
uréen jak vSeobecné smideny, mélo byt pfevazujici vyuZiti objektu pro kancelaiské ucely.
Pivodni zAmér také byl zhodnocen z hlediska jeho dopadd na celkovou zaté€Z na okolni
oblasti.

Nicméné v této chvili se s pfispénim Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy z celého projektu stava naddimenzovand, monstrézni stavba, ktera se naprosto rozchazi
z piivodnim zémérem. Vznika tak &ist® obytny komplex, ktery co do objemu vibec
neodpovida pfedpokladu vybudovéni repliky historické sladovny. Namisto smiSeného vyuZiti
bude objekt &isté obytny. Navic se piibliZzné o desetinu zvysil objem celkové hmoty stavby.
Investor, nyni spole¢nost KEMPZ House s.r.0., se pfitom odvolava na to, Ze ma souhlasné
vyjadfeni Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, které umoZznilo zménu
dokumentace stavby v priibghu jeji realizace, véetné zmény vyuziti objektu.

Na celém piipadu je velmi zneklidriujici nejen to, Ze Institut planovént a rozvoje vibec
nezohlednil pfipominky a kritiku G&astniki spravniho-tizemniho fizeni zfad mistnich
obyvatel a obcanskych sdruZeni, ale pfedevsim skuteCnost, Ze podle meého nazoru
jednozna¢ng prekro¢il své pravomoci. Zfizovaci listina jasné stanovi jeho kompetence, které
maji predev§im koncepéni, strategickou a vyzkumnou povahu. Jsem toho ndzoru, Ze v tomto
piipadé nemél Institut planovani a rozvoje vydavat souhlasné stanovisko ke zméné stavby
pred jejim dokon&enim, zejména s prihlédnutim na zdsadni zménu jejiho budouciho vyuZiti.
Z4rovei je ve stanovisku [PR HMP zarazejici skute¢nost, Ze souhlas s vyjimecné pfipustnym
vyuzitim objektu v plofe SV — vieobecné obytné pro funkci bydleni se vztahujen a
novostavbu na pozemnich par. &. 978 a 979 v katastralnim uzemi HoleSovice. Jak jsem jiz
zminil, projekt ,.sladovny™ ma vak byt realizovan na pozemcich parcelni &islo 2715/1 a
2715/2 v katastralnim tizemi Dejvice.
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Proto bych Vas, pane primatore, rad pozadal o provéfeni zdkonnosti a regulérnosti
postupu Institutu planovan{ a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Také bych Vas rad pozadal o
provéteni nesouladu mezi &sly pozemkd, které jsou predmétem stanoviska IPR HMP.
V neposledni fadé bych Vis timto vyzval k tomu, aby hlavn{ mésto Praha pfi rozhodovani o
souladu stavebnich projekti s izemnim planem respektovalo piipominky mistnich obyvatel,
coZ se v tomto piipadé rozhodné nestalo.

Predem dékuji za Vasi odpoved.

S pozdravem

Petr ]j%h'nek
Zastupitel hlavniho mésta Prahy

Vazeny pan
RNDr. Toméas Hudecek, Ph.D.
Primator hl. m. Prahy

14



HLAVNI MESTO PRAHA
RNDr. Tomas Hudecek, Ph.D.
Primator hlavniho mésta Prahy

Y Praze dne 27. kvétna 2014
C.j.: S-MHMP 637180/2014

Vazeny pane zastupiteli,
reaguji timto na Vasi interpelaci ¢. 38/4/ ze dne 24. 4. 2014.

Ve své interpelaci poukazujete na, dle Vaseho minéni, nespravny postup ze strany Institutu planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy (zkracené€) v souvislosti se zménou stavby ,.Rezidenéni Etvrt
Sladovny — Podbaba, Praha 6 na pozemcich parc.¢. 2715/1 a 2715/2 v k. 4. Dejvice. Po prosetieni Vasi
stiznosti Vam sdéluji nasledujici:

Dne 14. 1. 2014 obdrzel IPR Praha od MHMP — SUP Zadost o vyjadieni k dokumentaci pro zménu
stavby. Predmétem zadosti bylo posouzeni dokumentace zmény stavby zhlediska vyjimecné
ptipustnosti a z hlediska umisténi plovouci znacky ZP - parky, historické zahrady a hibitovy ve
funkeni plose SV - vSeobecné smiSené.

IPR Praha odiivodiiuje své vyjadreni vydané dne 4. 3. 2014 pod ¢. j. IPR 00431/14 nasledovné :

a. IPR Praha se v dobé obdrzeni zadosti vyjadfoval k vyjimeéné pripustné stavbé nebo vyuziti
v souladu s piilohou C. odiivodnéni Opateni obecné povahy ¢. 6/2009 vydaného usnesenim ZHMP
¢.30/86 ze dne 22. 10. 2009 zménou Z1000/00 Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy, ve
znéni pozdéjsich zmeén a uprav.

Postup pri umistovani vyjimecné pripustné stavby

Hlavni mésto Praha je na zdklade § 85 odst.(1) zdkona ¢. 183/2006 Sb., o uizemnim planovani a

stavebnim Fdadu (stavebni zdkon), ve znéni pozdeéjSich predpisu, ucastnikem vzemniho Fizeni (i v

pripadé vizemniho Fizeni o umisténi vyjimecné pripustné stavby definované UP SU hl.m.Prahy).

V tomto Fizeni hlavni mésto Praha postupuje nasledujicim zpiisobem:

1) Prislusny stavebni urad, kterému povoleni vyjimecné pripustné stavby ndlezi, si vyzada k umisténi

vyjimecné pripustné stavby stanovisko:

a) Utvaru rozvoje hl. m. Prahy (dnes IPR Praha),

b) méstské casti, na jejimz vizemi ma byt vyjimecné pripustna stavba umisténa.

2) Dojde-li ke shodé mezi stanovisky Utvaru rozvoje hlavniho mésta Prahy (dnes IPR Praha)

a méstské casti, vyda prislusny stavebni wirad rozhodnuti (iizemni rozhodnuti, stavebni povoleni), podle

povahy shodnych stanovisek.

3) Nedojde-li ke shodé mezi stanovisky Utvaru rozvoje hlavniho mésta Prahy (dnes IPR Praha) a

méstské cdsti, bude negativni stanovisko jedné z vyse jmenovanych stran uplatnéno v ramci spravniho

Fizeni jako pripominka ucastnika rizeni a stavebni urad bude ve véci postupovat v souladu se

stavebnim zdakonem.

b. Pfi posuzovani zaméru z hlediska umisténi plovouci znacky ZP jsme zjistili, ze pfedepsana plocha

parkové zelené, vyjadiend touto znaCkou, jiz byla umisténa rozhodnutim Odboru tzemniho
rozhodovani MHMP ze dne 3. 7. 2001 pod ¢.j. MHMP/133135/00/OUR/JZ/Kat.

Reakce na dalsi dotazy skryté v textu interpelace :

a. Kotdzce puvodniho zaméru, postavit na misté historického objektu repliku puvodniho objektu
sladoven, vcetné typickych kominii a k prispéni IPR Praha ke vzniku Cisté obytné, o desetinu vetsi
stavby, ktera se rozchdzi s pivodnim zamérem sdélujeme :

Posouzeni zaméru vystavby repliky ptivodniho objektu, o kterém rozhodl Stavebni ufad MC Praha
6, je zcela v pravomoci stavebniho uradu. NavySeny objem zménéné stavby spliuje kod miry
vyuziti uzemi F, ktery je v dané funkéni plose stanoven.

Maridnské nam. 2, 110 01 Praha 1

tel.: 236 003 400, fax: 236 007 106

e-mail: tomas.hudecek@praha.eu, www.praha.eu
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b. Ke skutecnosti, zZe se investor odvoldava na souhlasné vyjadieni IPR Praha umoZnujici zménu
stavby pred jejim dokoncenim sdélujeme :

Souhlasné vyjadreni [PR Praha samo o sobé neopraviuje ke zméné stavby pred jejim dokoncenim.
Jde o jedno zvyjadfeni, které v dobé podani zadosti slouzilo jako podklad pro rozhodnuti o
vyjime¢né piipustném vyuziti stavby. Samo rozhodnuti o vyjime¢né pripustném vyuziti stavby je
vSak v pravomoci stavebniho wfadu, podobné jako rozhodnuti o zméné stavby pred jejim
dokoncenim. Soucasny proces povoleni vyjime¢né pripustného funkéniho vyuziti viz. bod d.

c. Kvytce, ze IPR Praha nezohlednil pripominky wicastnikii tizemniho rizeni sdélujeme :

IPR Praha neni organem statni spravy a tudiz nevede zadna spravni fizeni, je GCastnikem
uzemniho fizeni zastupujicim hlavni mésto Prahu jako u¢astnika Gizemniho fizeni dle § 85 odst. (1)
stavebniho zékona a je tedy v rovnocenném postaveni viici ostatnim ucastnikim. Jako takovy neni
o pfipominkach ostatnich Gcastnikt spravniho fizeni informovan. Rozhodovani o pfipominkach
Gcastniku spravniho fizeni je v pravomoci stavebniho Gfadu.

d. Kotdzce prekroceni pravomoci a kompetenci IPR Praha stanovenych ve zrizovaci listiné
sdélujeme :

V dobé doruceni zadosti a jejiho posouzeni se IPR Praha, dle stavu platného do 28. 3. 2014,
vyjadroval k vyjime¢né pripustnym stavbam nebo vyuziti v souladu s pfilohou C. Opatieni obecné
povahy ¢. 6/2009, jak je uvedeno v bodé¢ 1.

Na zékladé vyzvy MMR, kterou jsme prostrednictvim SUP MHMP obdrzeli 2. 5. 2014, tato
kompetence v soucasné dobé prislusi stavebnim uafadim, ptvodni postup jiz neni platny.
[PR Praha aktualné vyjadfuje nazor k vyjimecné pripustnosti jako soucdast celkového vyjadieni
k zaméru.

e. Vysvétleni vztahu zaméru na pozemcich parc.¢. 2715/1 a 2715/2 v k. u. Dejvice k novostavbé na
pozemcich parc.c. 978 a 979 v k.u. Holesovice :

Posuzovany zamér nema k pozemkim v k.. HoleSovice zadny vztah. Jedna se o pisafskou chybu,
ktera jiz byla opravena.

S pozdravem

Vazeny pan
Petr Dolinek
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INT.- ¢. 38/5 Bc. Ondrej Pecha

interpelace smérovala Radu HMP

ve véci prechodu dohledu nad tizenim dopravy v hlavnim mésté Praze z Policie CR na
civilni zaméstnance TSK

pisemnd interpelace predana k pisemné reakci naméstkovi primdatora hl. m. Prahy Nouzovi
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Be. Odfej Pecha — interpelace ZHMP 24. 04. 2014

Viazeny pane ptimatore, Rado, kolegyné a kolegové, dimy a pinové,

Na minulém zasedani Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy jsme schvalili tisk (viz. tisk
ZHMP 7.-2489 k zaméru OMI MHMP na realizaci vefejné zakazky Dodate¢né stavebni
préace pii tealizaci staveb ¢ 9515 Myslbekova - Spejchar, ¢. 0080 Prasny Most ...neboli
veling tunelového komplexu Blanka. V tomto tisku mne zarazila skutecnost, Ze od 01. 05
2014 ma dojit vlastné k pfechodu od fizeni a dohledu nad dopravou v Praze na civilni
zaméstnance TSI V soucasné dobé je tento dohled a fizeni dopravy v Praze zajist’ovan
policii CR z Pracovidté Na Bojisti, kde je instalovana Hlavni dopravni fidici dstfedna
(HDRU). Jinymi slovy toto pracovisté bude doplnéno dispecery TSK, ktefi tam ovsem
budou ¢isté navic (smysluplné akoly pro né neexistuji, rozsah ¢innosti HDRU se od 1.5.
neméni), a jejich jedinym tkolem bude, nauéit se obsluhovat systém od operdtort PCR,
tak aby mohli tuto ¢innost od PCR ptevzit.

Praha mé s policii CR uzavienou smlouvu jiz 20 let o fizeni a dohledem nad dopravou
v Praze. 20 let sc ladi a precizuje fizeni nartstajici doptavy v Praze a dnes ma byt tento
tikol pfeveden na TSK? Mimo jiné price policistil neni hrazena z rozpoctu hl. m. Prahy.
Za daleko zavaznéjsi viak povazuji dalsi dvé skuteénosti. Za prvé proc prave v této chvili
? pro¢ se Rada hl. m. Prahy rozhodla pro pfechod z Policie CR na TSK 4 mésice pted
planovanym spusténim tunelu Blanka? Pro dopravu v hl. m. Praze tak zdsadni projekt?
Z logiky véci je preci jasné, ze daleko kvalitnéji tento projekt ufidi Policie CR s 20-t lety
zkusenostl s fizenim dopravy v Praze.

Za druhé, v ptipadé, #e mista policistd obsazuji zaméstnanci TSK, nemaji ze zikona
moznost ,,radiového a operacniho odposlechu Policie CR*, neb se jednd o civilni slozky.
,,Civilové mohou pouze zavolat na operacni centralu PCR, kterd pak musi ovéfit
vzniklou situaci a teprve potom néjak reagovat. V ramci IZS tak miZe vzniknout prodleva
az v desitkach minut. Vim, Ze se to muize zdat jako banalni problém, ale v Brné s tim maji

velky problém a jiz nejednou na to doplatili.

Z4dny objektivni divod pro tuto zdsadni a nevratnou systémovou zménu, pfechodu
dohledu a #zeni dopravy v Praze z Policie CR na TSK neexistuje a nebyl nikdy

prezentovan. Pokud se véc ztealizuje, budou jeji ptimé duasledky nasledujici:
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- zhoreni kvality a efektivnosti fizeni dopravy v Praze, zejména v piipadé dopravnich
nehod a jinjch mimofadnych udilosti, diky objektivné oslabené komunikacni a
kompetencni vazbé HDRU na PCR a daléi slozky IZS (viz divody, které jsem uvedl
vfic)

- vétsi personalni zatiZzeni pto PCR a také hl. m. Prahu, pfi zajisCovini specifickych

kol jako jsou doprovody chrinénych osob, spolecenské a sportovni akee,

- ptimé finan¢ni naklady hl. m. Prahy na zajistovani obsluhy HDRU (PCR poskytuje tuto
sluzbu Praze zdarma).

- v ptipadé, Ze projekt bude realizovin do zprovoznéni tunelového komplexu Blanka, Ize
diky nezacvicené a zcela nezkusené obsluze, ocekavat zavazné problémy ve zkusebnim
provozu Blanky a v pifpadé vzniku mimofadné udilosti je vysoké tiziko nezvladnut

situace a ohroZeni zZivotd a zdravi osob.

Zavérem, bych se Vas tedy vazena Rado zeptal a pozadal tak o pisemnou odpovéd, na
zékladé jakych duvodii jste pfistoupili k pfechodu od fizeni a dohledu dopravy v hl. m.
Praze z Policie CR na TSK?

Pro¢ jste o tak zasadni a nevratné systémové zméné neinformovali zastupitelstvo hl. m.
Prahy ?

O kolik zaméstnanct TSK celkem vzroste ¢ kolik jich jiz za timto Gcelem pfijala ?

Jaké jsou celkové finanéni naklady této nevratné systémove zmeény ?

Existuje jiz Policii CR schvileny dodatek (¢i podepsani vipovéd ) k soucasné, fungujici

smlouvé ?
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HLAVNI MESTO PRAHA

Ing. Jifi Nouza
naméstek primatora hlavniho mésta Prahy

V Praze dne /5%, kvétna 2014
G j.- MHMP 759496/2014

Vazeny pane zastupiteli,

dovoluji si reagovat na Vasi interpelaci ¢. 38/5, kterou jste vznesl na zasedani Zastupitelstva hl. m.
Prahy dne 24. dubna t. r.

V Uvodu mi dovolte ocitovat spoleéné tiskové prohlaseni Policie CR a Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy (dale jen ,TSK").

,0d 1. kvétna 2014 se v Hlavni dopravni fidici Ustfedné (HDRU), nékdy také s nadsézkou
nazyvané dopravnim mozkem mésta, k policistim dopravni sluzby krajského feditelstvi policie
(KRP) hl. m. Prahy pfidaji dispecefi a specialisté Technické spravy komunikaci hi. m. Prahy.
Dohoda vychazi z usneseni Rady hlavniho mésta Prahy z tnora letosniho roku.

LSloucenim c¢innosti policistt a specialisti TSK dojde ke zvydeni mozZnosti vyuZivani vsech
informacnich a Fidicich systéma, které jsou v HDRU a na celém tzemi mésta instalovany," uved!
Ing. Jifi Nouza, naméstek primatora.

Spolecné vyuZivani vSech telematickych systému umozni poskytovat rychlejsi a kvalitnéjsi
informace o dopravé v Praze, fesit aktuaini i dlouhodobéjsi problémy v fizeni méstského silniéniho
provozu a zvySovat bezpecnost dopravy. ,Pro nas je velmi dulezité, Zze budeme moci rychleji
a operativngji spolupracovat s Technickou spravou komunikaci, ktera se vyznamné podili na
zajisténi bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu ve mésté," sdélil plk. ing. Zdenék Bezouska,
naméstek reditele KRP hl. m. Prahy.

Spravu a vystavbu systému centralniho fizeni dopravy v metropoli zajistuje Technickéa sprava
komunikaci hl. m. Prahy, nové se bude tedy podilet i na vyuZivani téchto systému. Véfim, ze
spolecna prace nasich dopravnich inZenyru a dal§ich specialisty povede k rychlejsi kooperaci
¢innosti jednotiivych sloZek podilejicich se na fizeni dopravy na tzemi hlavniho mésta a plnému
vyuZiti vSech telematickych systému vybudovanych zéasti i z fondu EU," dodava Ing. Ladislav
Pivec, Sef TSK."

Marianské nam. 2, 110 07 Praha 1
el.: 236 003 146

e-mail: jiri.nouza@praha.eu

1/4

www.praha.eu

20



Dale k Vasi interpelaci uvadim, ze HDRU je centralou, jejimz cilem bylo a je zautomatizovat
v8echny dostupné telematické systémy, kterymi hlavni mésto Praha disponuje, za Uéelem
nastaveni mechanismu a koordinatl pro dohled nad fizenim dopravy ve mésté. Z logiky véci
vyplyva, Ze fizeni dopravy z HDRU se stava jistym ,pfeitkem®, jelikoz dne$ni moderni technologie
umeznuje nastaveni fidicich automatik tak, aby lidskym faktorem byla co moZna nejméné
ovlivnitelna, a to ve snaze o maximalni moznou eliminaci jakychkoliv zasahl do nastaveného
systému. Zuvedeneho pak déale vyplyva, ze termin fizeni dopravy prostfednictvim
implementované technologie v HDRU je prekonany. | proto se do popfedi dostava opakované
zmifiovany termin ,dohled nad fizenim dopravy", kterym je koordinovana bezpecnost a plynulost
silnicniho provozu v béZném stavu a rezimu dopravy s vyjimkou pfipadi mimoradnych &i pfipadl
spadajicich do kategorie zvlastniho zfetele.

Rozsah ¢innosti operatoru dopravy TSK je pfesné definovan a vymezen a neni tedy pravdou, ze
Jejich role je n&&im navic (naopak jde o jasné deklarovanou nezastupitelnost této role, kterou
policie nema ve svych moznostech zajistit). Lze se ztotoZnit s uvedenym faktem, Ze se operatori
dopravy TSK budou od kolegl policista fadu véci ucit. Jde ovéem o pfirozeny viem, kdy maji-li
zajistovat komplexni servis ve formé dopravné inZenyrské podpory systému & dohled nad
technickym stavem funkénosti systému, musi byt detaiiné obeznameni sjeho spravnym
fungovanim.

Rozbor otazek pro¢ zrovna nyni vstupuje TSK do ,role hlavniho aktéra® je zcela zfejma a jasna.
Moderni dopravni ustfedny poskytuji komfortni servis a pracovni podminky pro jejich operatory
— dispecery. A tak tomu je i v pfipadé prazské HDRU, byt jsme si védomi, Ze je stale co zlepSovat
a zdokonalovat. Jeji obsluha v charakteru zminéné komfortnosti pak neni pfimo Umérna potrebé
priority fizeni dopravy v Praze, ale dohledu nad automatizovanym Ffizenim dopravy v Praze, coz
jak vyplyva z obsahu obou forem definici je diametraing odlidny pohled i statut funkénosti dopravni
ustfedny. V kontextu s témito udaji je dale tedy dano. ze uniformovany policista je forma jistého
prazskeho ,pfepychu”, ktery ve skuteénosti neni nezbytny, ale naopak dopravni inzenyr, znaly
prazskych dopravnich vazeb a vztahil, je platnym ,instrumentem® pro dohled nad prazskou
dopravou. Spolu s technickou podporou a poskytovateli dalsich dopravnich dat se stava zasadnim
prvkem pro fungovani vSech dopravnich mechanismi, které HDRU nabizi a automobilové
verejnosti poskytuje. Prakticky Ize na interpelaci odpovédét tak, Zze postupny pfechod &innosti na
operatory dopravy za TSK zapocal pozdé a mél byt v téchto dnech a tydnech jiz dokonéen.
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,Radiovy a operaéni odposlech Policie CR' — zaméstnanci TSK pracujici v prostorach HDRU jsou
vazani pisemnym prohlasenim o povinné miéenlivosti i pfesto jsou z minulosti deklarovana
vzajemne respektovana opatfeni, pfi nichz zaméstnanci TSK pfi radiovych hlasenich policie, ze
kterych Ize dovodit tok informaci podiéhajici zvlastnimu rezimu, nejsou bezprostiedné pfitomni,
Soucasné je nutné zminit, Ze stavajici vyuzivana technologie je vyspéla a natolik robustni, ze
vytvafi podminky pro pfenos potiebnych dat a informaci k cilovému zdroji v redlné kratkém
Casovém okamziku, proto o asovém prodleni pfenosu informaci nelze v Zadném pfipadé hovoiit.
Paradoxem pak je zminéné fidici centrum v Brné, ze kterého jsou k dispozici pfesné opaéné
vystupy o plném funkénim procesu a pozitivnich zkugenostech (viz. pfiloha).

Kazda systémova zména ma mit svuj logicky vyvoj. Proto o objektivité postupného planovaného
prechodu dohledu nad fizenim dopravy v Praze z Policie CR na zaméstnance TSK nelze
v zadném pfipadé pochybovat. Nikdy nikdo netvrdil, Ze fizenim dopravy v Praze se Policie CR
v budoucnu nebude zabyvat nebo ze by jim tato zakony garantovana opravnéni chtél nékdo upfit.
Dospiva se k nazoru, Ze jiz nastal spravny okamzik k zahajeni dal§i etapy vyvoje uspofadani
pracovist v prostorach HDRU tak, aby samotné usporadani mélo smysl a umozhovalo tak
optimalni a ucelené vyuzivani véech zde dostupnych technologii v rezimu on-line véemi, ktefi
k danému ovladani technologii ve v8ech spektrech jejich zastoupeni maji pfeduréena opravnéni.
Proto je tfeba se distancovat od takovych réeni, jako napf. ,zhordeni kvality a efektivnosti fizeni
dopravy v Praze", oslabena komunikaéni a kompetenéni vazba HDRU na PCR", ,vét&i personalni
zatizeni pro PCR a hl. m. Prahu" a dal$i, které v interpelaci zaznély, jelikoz v nich nelze spatfit
zadné dolozitelné opodstatnéni.

Zcela samostatné je tfeba reagovat na bod, ve kterém je uvedeno ,vysoké riziko nezviadnuti
situace a ohrozeni zivota a zdravi osob” v souvislosti s nezacviéenim nezkusenych obsluh pred
spusténim TKB do zkusebniho provozu. Z celého obsahu interpelace neni zcela zfejmé, o jakém
projektu se ve skuteCnosti hovofi — pise. TSK vyslala jasny signal, Ze je nezbytné pro dalsi kvalitni
a vysoce profesionalni fungovani HDRU ve véech svych nezastupitelnych ¢innostech, vytvorit a do
praxe zavést, a to ve spolupraci s KR PCR hl. m. Prahy ,Provozné — organizacni rad", ve kterém
budou jasné a transparentné deklarovana veskera prava a znich plynouci povinnosti pro
zajistovani BESIPu a dohledu nad prazskou dopravou véemi aktivnimi Uéastniky. Tento zakladni
fidici dokument HDRU je ve stadiu finalizace stran TSK stim, Ze bude dan Polici CR do
pripominkového fizeni a k doplnéni jejich &innosti. Soutasné je zcela jasné, ze ma-li byt zajistovan
bezprobléemovy a funkéni system, musi byt vSem tém, ktefi jej obsluhuji, vytvofeno optimalni
pracovni prostredi a podminky pro vykon jejich prace. A tomu do sougasnych dni tak nebylo, tedy
Ize o zrealizovaném kroku hovofit jako o kroku sméfujicim k dosazeni optimalizace.
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Soucasné jen pro poradek je tfeba pfipomenout, Ze podnét k tomuto feseni byl dan rozhodnutim
Vyboru dopravy ZHMP v roce 2006 a dale zcivilnéni HDRU bylo dohodnuto v fijnu 2009 za G&asti
1. naméstka primatora HMP JUDr. Blazka a feditele PCR KR Praha plk. Cerviéka. Naposledy
feseni této problematiky bylo uloZeno usnesenim Rady HMP & 2165 z 19. listopadu 2013
a usnesenim Rady HMP €. 193 z 11. Ginora 2014,

Vazeny pane zastupiteli, véfim, Ze jsem Vam zodpovédél na véechny Vase dotazy.

S pozdravem

Ing. Jifi
nameéstek

Priloha:
vyjadreni Brnénskych komunikaci a. s.

vyjadieni Magistratu mésta Brna

Vazeny pan
Bc. Ondrej Pecha
ZHMP
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I*rifortis
Vyjadieni Bingnskyeh komunikaci a.s. (obdoba TSK 1M )

Spoustécim aklem celého prevodu fizeni dopravy byl dopis  zadost o zménn spritvy centralniho
Fizeni dopravy ve mésté Brné feditele Méstského feditelstvi Brno PCR pplk. JUDr. Jaroslava
Vaitka primdtorovi (RNDr. Petr Duchof). Druhym krokem bylo zruieni skupiny ASR MSP
(Automaticky systém Pizeni méstského silniéniho provozu) na zikladé ustanoveni §2, fkoly
policie, odst. 1) Zikona €. 283/19918h., o Policii CR, v platném znéni, 4prislasi policii dohlizet
na bezpegnost a plynulost silniéniho provozu a spoluptsoebit pii jeho Fizeni®. Zakon tedy
nespeeifikuje, ze by méla policic uvedenou Einnost vykondvat, ale ma pfi ni pouze spolupiisohit.
Uvedeny akt byl vstfieng akeeptovan méstem Brnem a schvalen rozhodnulim Rady mésta Brna
g.j. RM4/1629 ze dne 5.6.2003.

Zminéné prevzeti centralniho Fizeni dopravy ve mésté Bré, tzn. nejen 887 a dopravni Gstiediy
ale i dohled a Fizeni tunelovyeh staveb bylo prakticky provedeno k 1.8.2004.

0d 1é doby je prakticky ovladini a dohled véemn technického dohledu jednotlivych dopravnich
tstreden (DU) a fidicich systému (RS) — unely, zadizng systémy, navadéni na parkovisté,
dopravni informace - provadéno v civilni sféfe a to jak viastaimi silami BKOM tak i
dodavatelskym zplisobem. Vlastni zdsahy do fizeni dopravy prostiednictvim DU a RS jsou
provadény dispecery —operdtary, co? jsou pracovnici BKOM.

Po téméF desetiletych zkusenostech mizeme fici, a dokladaji to i vyjadieni PCR i zdstuped
mésla, Ze tento model se osvedEil, Je velmi iizka spoluprace s UDI (jedna spoleénost), ale i s
PCR 2 1o jak s m&stskym feditelstvim tak i krajskym. SvEdéi o tom velmi dobie hodnocend
spoluprace pii doprovadech vyznamnych osob na (zemi mésta Brna tak i masivngjsi akee jako
byla névitéva prezident 4 zemi, 14 ministrd zemé&délstvi a rybolova E1J, Brno mésto uprostied
Evropy a dal3i.

S odstupem Easu mdzeme Fici, Ze tento model Ffizeni dopravy ve mésté se plné osvédéil a lze
jeho aplikaci doporugit 1 v daldich méstech CR, a to zejména proto, Fe:

1. viiZe na strategické dokumenty mésta jako napr. Dopravni telematika ve mésté Brng, navizand
na investice mésta

2. sleduje priorily dopravni politiky mésta, zejména preferenci MHD

3. zajistuje provazanost planovani, realizace, spravy a udrzby

4. z jednoho mista (centrdlniho technického dispetinku BKOM) je mozné ovladat a dohlizet
veskeré prvky dynamické i statické dopravy ve mésté

Zdravi
Ing. Nekula Roman

spravni feditel
Brnénské komunikace a.s.
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Vyjadieni OD MMB:

Za Odbor dopravy Magistrdty mésta Brna jednoznaéné podporuji Variantu fizeni Gstiedny 2
pozice spravee komunikace a to z nasledujicich diivodi:

- fizeni dopravy prostfednictvi Svételné signalizace kterd je centralng napojena na Fidici (istfednu
ve vlastnictvi mésta Brna ve mé&st& Biné bylo realizovdno pievzetim staré Fidici dstfedny od PCR
v roce 2004 v ndvaznosti na § 69, 70 a 75 zakona 361/2000, Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich

- za tuto dobu se plné osvédgila jeji funkEnost v b&zném Zivoté mésta Brna, zvI85té pfi dopravng
vyznamnych akei (napf. navitévy 21 prezidentdl v rdmei EU, festival Brno uprostied Evropy,
veletrhy, mimorddné vyjezdy v rdmei jednotného zichranného systému apod., mimofadné zitéze
dopravniho skeletu mésta)

- statutérni mésto Brno schvalilo v roce 2007 STRATEGIE ROZVOIE DOPRAVNI
TELEMATIKY VE MESTE BRNFE (v ZMB), ktera plné podporila vySe zminény model Fizeni
dopravy, jako kvalitni néstroj feSeni organizace dynamické dopravy

- PCR se podle zékona vyjadiuje ke stanoveni mistnf a pfechodné tpravy provozu na pozemnich
komunikacich (vyjadFuji s k stanoveni dopravniho znagent a k signalnim pldndm)

- PCR nefedi technickou vybavenost pracovisté fizeni dopravy (isffedny byla pievzata od PCR
ve velmi zanedbaném technické stavu)

- Ukolem PCR je dozor nad bezpetnosti a plynulosti silniéniho provozu, nikoliv ovladani fidici
astfedny (cely Fidici systém vé. ustiedny je v majetku mésta)

- organizace dopravy je plng v kompetenci obce a vyuZivame Fidici Gstiednu k zajisténi koncepce
tykajici se preference vozidel MHD na jednotlivych kfizovatkach apod.

- dopravni tstfedna pin& navazuje na poskytovani informaci (DIC — dopravné informagni
centrum), které je zfizeno v Bmé i Praze a plné jej fidf sprédvee komunikace, kde jsou dileZité
varby na Fizeni dopravy jak vefejné hromadné tak i individudlni

S pozdravem

Ing. Viadimir Bielko
vedoucl odboru doprovy

s|sin]o]]

Magistrdt mésta Brna
Kounicova 67a, 601 67 Brno
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