Komentář k návrhu rozpočtu na rok 2004

KAPITOLA 03 – DOPRAVA

                                                             (v tis. Kč)

	kapitola 03 celkem
	běžné výdaje
	kapitálové výdaje

	16 516 542,0
	9 781 956,0
	6 734 586,0

	z toho převody z roku 2003:
	
	


	1 677 675,0
	95 877,0
	1 581 798,0

	zapojení cizích zdrojů (EMTN)
	
	

	2 335 577,0
	
	2 335 577,0


Návrh rozpočtu výdajů kapitoly 03 - Doprava pro rok 2004 vychází z požadavků Dopravního podniku hl.m. Prahy, akciová společnost, příspěvkové organizace Regionální organizátor pražské integrované dopravy (ROPID), Technická správa komunikací hl.m.Prahy (TSK), Ústav dopravního inženýrství hl.m. Prahy (ÚDI), odboru městského investora  MHMP (OMI), odboru dopravy MHMP (DOP) a odboru rozvoje dopravy MHMP (RDO) redigovaných správcem této rozpočtové kapitoly v souladu s pokyny Rady HMP.

Výdaje v kapitole 03 - Doprava jsou navrženy v celkové výši 16 516 542 tis. Kč, a to v poměru 59 % - tj. 9 781 956 tis. Kč běžných a 41 % - tj. 6 734 586 tis. Kč kapitálových výdajů ze zdrojů roku 2004. Tyto objemy zahrnují schválené převody z roku 2003 (viz příloha č. 1 k tomuto komentáři)..


Při sestavě rozpočtu se především vycházelo ze zásad dle materiálů již dříve schválených RHMP a ZHMP, tj. zejména ze Zásad dopravní politiky hl.m. Prahy, z potřeb preference městské hromadné dopravy, potřeb modernizace a nákupu nových vozů metra a z přehledu nesporných akcí dopravní výstavby uspořádaných dle důležitosti realizace ve vazbě na schválený ÚPn hl.m. Prahy a existující připravenost i rozestavěnost se zohledněním možnosti využití cizích zdrojů včetně státních prostředků. Cílem návrhu rozpočtu je tedy obdobně jako v předchozích letech:

1. Zajistit stabilitu technické úrovně městské hromadné dopravy, včetně rozvoje a obnovy zejména páteřních kolejových systémů.

2. Rozvíjet úroveň preference a aktuálnosti hromadné dopravy osob před individuální automobilovou dopravou.

3. Umožnit rozsah systému Pražské integrované dopravy (PID) na území HMP v úrovni odpovídající možnostem pro zajištění dopravní obslužnosti pražského regionu. 

4. Pokračovat v rozvoji a údržbě komunikací „Hlavní uliční sítě“, což umožňuje postupné odlehčování ostatních komunikací města, plnících především funkci jeho obsluhy,  s minimalizací negativních vlivů na životní prostředí a rovněž i významných místních komunikací plnících dočasně také funkci silnic na území města.

5. Zajistit podmínky pro činnosti organizačních subjektů HMP příslušných rezortu dopravy v minimálně nezbytném rozsahu.

Výdaje z rozpočtových zdrojů HMP jsou navrženy zatím bez zapojení finančních zdrojů z úvěrů EIB na rozhodující akce dopravního významu, zdrojů státního rozpočtu určených na výstavbu metra, zdrojů Státního fondu dopravní infrastruktury   

V jednání se Státním fondem dopravní infrastruktury ČR (SFDI) jsou běžné (neinvestiční) výdaje na opravu a údržbu místních komunikací plnících dočasně funkci silnic na území města v očekávané výši 150 mil. Kč.

Z dosud nedočerpaných finančních prostředků z výnosu emise obligací realizované v roce 2003 v rámci EMTN programu se navrhuje zapojit do rozpočtu roku 2004:

	akce
	tis. Kč
	investor

	TT Hlubočepy - Barrandov
	310 577
	DP  hl.m. Prahy

	Strahovský tunel 2. stavba
	601 000
	OMI MHMP

	Zlíchov - Radlická
	10 000
	OMI MHMP

	Špejchar -  Pelc/Tyrolka
	277 000
	OMI MHMP

	Strahovský tunel 3. stavba
	257 000
	OMI MHMP

	Radlická – Strahovský tunel
	880 000
	OMI MHMP

	C e l k e m
	2 335 577
	


Poznámka: zbývající část výnosu emise v objemu cca 400 mil. Kč bude zapojena v rámci rozpočtu r. 2005

 Z úvěrů od EIB se v roce 2004 předpokládá zapojit:

	akce
	tis. Kč

	· IV. provozní úsek trasy C – 1. etapa
	903 000

	· IV. provozní úsek trasy C – 2. etapa
	300 000

	Celkem
	1 203 000


Finanční prostředky z rozpočtu vlastního HMP na kapitálové výdaje jsou navrženy zejména pro rozestavěné stavby při respektování možného tempa a připravenosti výstavby. Jedná se zejména následující akce:

DP hl.m. Prahy, a.s. – obnova vozů metra (modernizace), modernizace tramvají, rekonstrukce zabezpečovacího zařízení na trase metra A, výstavba stanice metra depo Hostivař, příprava výstavby trasy I. D metra, rekonstrukce tramvajové trati Výtoň,

Odbor městského investora hl.m. Prahy – KOMOKO, příprava akcí zbylých úseků MO 

(Pelc – Tyrolka – Balabenka a Balabenka – Štěrboholská radiály), pokračování přípravy úseku MO Prašný most – Špejchar, dále  akce vyvolané budoucí stavbou Vysočanské radiály: Lipnická – Ocelkova a MÚK Bystrá a další,

Technická správa komunikací hl.m. Prahy – Českomoravská, most Zličín - Řevnická, Strakonická - most přes Berounku, systém řízení MSP, akce BESIP, výstavba cyklistických stezek, záchytná parkoviště, Jižní spojka, komunikace Pobřežní, Moskevská – Bohdalec, Chotkova, příprava rekonstrukce Štefánikova mostu a Hlávkova mostu, výstavba okružních křižovatek a další.

Napjatost rozpočtu zatím neumožnila pokrýt požadavky městských částí a Ústavu dopravního inženýrství hl.m. Prahy. Ty budou pokryty alespoň částečně v průběhu roku 2004 dle vývoje hospodaření města.

Otevřené zůstávají zdroje financovaní kapitálových výdajů ze Státního fondu dopravní infrastruktury, které zatím nebyly potvrzeny. Město uplatňuje požadavky ve výši cca 970 mil. Kč na akce: Vysočanská radiála, Strakonická – most přes Berounku, Jižní spojka – soubor staveb, MÚK PPO x Liberecká, MÚK a připojení M. a V. Chuchle – soubor staveb, Okružní křižovatka Kamýcká a Internacionální. 

Běžné výdaje

Návrh rozpočtu běžných výdajů kapitoly 03 - Doprava pro rok 2004 ve výši 9 781 956 tis. Kč vychází ze schváleného rozpočtu roku 2003, navýšeného o částku 975 877 tis. Kč pokrývající  pouze zčásti požadavky organizací na navýšení rozpočtu, které činily původně celkem 10 896 035 tis. Kč. Do rozpočtu kapitoly 03 jsou nově zahrnuty prostředky 1 114 245 tis. Kč na úhradu slev  sociálního charakteru stanovených Cenovým výměrem MF ČR a slev z rozhodnutí HMP, poskytované v předešlých letech DP, a.s. a ROPID z kapitoly 05 – Sociální věci a zdravotnictví. 

Rozhodující podíl běžných výdajů (7 584 363 tis. Kč) je určen jako v předchozích letech pro DP hl.m. Prahy, a.s. na provoz MHD a dále Technické správě komunikací hl.m. Prahy na realizaci správy, oprav a údržby komunikačního majetku hl.m. Prahy vč. zajištění čištění komunikací (1 669 761 tis. Kč). Další běžné výdaje ve výši 330 849 tis. Kč  jsou určeny na zajištění dopravní obslužnosti v rámci příměstských linek Pražské integrované dopravy. Zbývající část pokrývá v nevyhnutelném rozsahu provoz organizací spravujících majetek města a zajišťujících dopravní obslužnost města včetně dopravně-inženýrských činností.

V jednání s MDS ČR a MF ČR jsou prostředky na zajištění základní dopravní obslužnosti drážní a silniční dopravou, které jsou nárokovány HMP na základě příslušných zákonů a rovněž pro obnovu vozového parku MHD. 

Dopravní podnik hl. m. Prahy, a.s. 

Dle pokynu ROZ MHMP vychází návrh provozní dotace na rok 2004 v částce 7 584 363 tis. Kč ze schváleného rozpočtu roku 2003 navýšeného o 720 000 tis. Kč z titulu zahájení provozu  TT Barrandov a trasy IV. C metra, růstu cen nafty, spotřební daně, pokrytí ztrát za zajištění ZDO (závazek veřejné služby) a mzdových nákladů včetně SZP.

Původní požadavek DP a.s. na dotaci činil 8 450 195 tis. Kč, tj. o 865 832 tis. Kč více než činí navrhovaná dotace. 

V celkové dotaci DP, a.s. je v návrhu rozpočtu kapitoly 03 začleněna částka na úhradu slev sociálního charakteru stanovených Cenovým výměrem MF ČR a slev z rozhodnutí HMP, včetně dotace provozu invalidních linek, poskytovaná v letech 2001 až 2003 z kapitoly 05 –Zdravotnictví a sociální věci a na základě usnesení ZHMP č. 0778 ze dne 27.6.2000. Výše této části dotace (1 091 832 tis. Kč) je na úrovni schváleného rozpočtu roku 2003 v rámci kapitoly 05. Původní požadavek činil 1 195 676 tis. Kč.

ROPID – neinvestiční výdaje pro PID

Celkové navrhované neinvestiční výdaje PID zahrnuté v rozpočtu HMP pro rok 2004 činí 340 849 tis. Kč, tj. jsou navýšeny o 25 000 tis. Kč proti schválenému rozpočtu r. 2003, ovšem kráceny o 20 391 tis. Kč proti původnímu požadavku ve výši 361 240 tis. Kč. 

Členění:

§ 2242 - úhrada ztrát na tržbách v rámci PID pro ČD s.o. (výdaje ČD)     155 643 tis. Kč 

§ 2221 - provoz veřejné silniční dopravy (dotace BUS)

          185 206 tis. Kč 



V uvedených částkách jsou zahrnuty i dotace ČD a dopravcům příměstských autobusových linek v rámci PID původně nárokované v kapitole 05 – Zdravotnictví a sociální věci na úhradu ztrát na tržbách z titulu poskytovaných sociálních slev na jízdném v celkové výši 22 413 tis. Kč dle schváleného rozpočtu r. 2003, které jsou sníženy o 11 258 tis. Kč proti původnímu požadavku 33 671 tis. Kč a o 2 852 tis. Kč proti upravenému rozpočtu roku 2003. 



Dále jsou v celkových výdajích PID obsaženy částky státních dotací za zajištění ZDO v objemu odpovídajícímu roku 2003, tj. v §2242 dotace 92 200 tis. Kč na provoz PID-ČD, tj. úhrada tarifního závazku přepravy na území HMP, a v §2221 dotace 37 300 tis. Kč prokazatelné ztráty dopravcům příměstských linek PID. Tyto částky ovšem nejsou ještě potvrzeny a budou známy až po schválení SR na rok 2004. 



Při porovnání zbývajících výdajů na PID z kapitoly 03 ve výši 188 936 tis. Kč (po odečtení státních dotací a dotací poskytovaných původně z kapitoly 05) dochází ke krácení proti původnímu požadavku pro §2242 i §2221 celkem o 9 133 tis. Kč. 


Původní požadavek na navýšení dotace v § 2221 PID-BUS vyplýval z valorizace nákladů dopravců PID-BUS o 0,60 Kč/km, která pokrývá pouze částečně očekávaný mzdový nárůst. V rozpočtu jsou opět zahrnuty městské úseky příměstských autobusových linek DP, a.s. Plánovaný objem výkonů vychází z provozních parametrů r. 2003 a z provozních změn na stávajících linkách, vyvolaných vývojem přepravní poptávky na území města, a činí 8 345 tis. km (2% nárůst výkonů proti r. 2003).

V § 2242 bylo požadováno navýšení proti schválenému rozpočtu 2003 neboť částka 83 900 tis. Kč odpovídá úhradě ztrát na tržbách za cestující, kteří používají jízdní doklady MHD ve vlacích Českých drah. Stejná částka je pro integraci Českých drah vyčleněna po navýšení rozpočtu na letošní rok. Právě proběhnuvší  komplexní průzkumy tato čísla verifikují.

.

Technická správa komunikací hl.m. Prahy - rozpočtová část
Návrh běžných výdajů TSK-RO v částce 1 669 761 tis. Kč je o 330 877 tis. Kč vyšší proti SR 2003, ale je krácen o 296 920 tis. Kč proti původnímu požadavku organizace ve výši 1 966 681 tis. Kč. Požadavek vycházel z nárůstu objemu svěřeného majetku i činností, které TSK vykonává v rámci správy majetku, včetně výdajů na preventivní opatření proti povodním a odstraňování následků povodní. S rostoucím objemem majetku souvisí mimo jiné i nárok TSK na navýšení odměny proti r. 2003 za jeho správu dle smlouvy o zajištění správy majetku mezi TSK HMP a HMP, který není zohledněn.v této verzi návrhu rozpočtu (§2219). Návrh výše odměny (49 245 tis. Kč) nedosahuje ani úrovně roku 2003 (na základě schválené inventarizace majetku za rok 2002 má odměna dle smlouvy činit 52 000 tis. Kč).

Navýšení 330 877 tis. Kč je určeno na následující účely (v tis. Kč): 

	nákup soli
	7 000

	zimní údržba
	97 000

	čištění a zeleň
	114 000

	náklady na provoz tunelu Mrázovka a SAT

(§2219 – údržba, energie, § 2229 – čištění)
	17 000


odstraňování následků povodní                            93 177

chodníkový program                                               2 700

Odbor městského investora MHMP
           Původní návrh rozpočtu běžných výdajů OMI MHMP v kapitole 0321 pro rok 2004 ve výši  10 294 tis. Kč byl redukován na částku 294 tis. Kč odpovídající schválenému rozpočtu roku 2003. Tato základna pro stanovení rozpočtu OMI na rok 2004 je ale nevyhovující, neboť se jednalo o náklady spojené s jinými stavbami, částečně i jiného druhu (nebyla např. zahrnuta protihluková opatření), a proto nesouměřitelné s letošním rokem. Původně navržené prostředky měly být použity následovně:       

Nákup vod, paliv a energie  (podseskupení 515) celkem 1 000 tis. Kč

9543 Radlická – Strahovský tunel

Nárokovanou částku je třeba zajistit na úhradu nákladů ( spotřeba  el.energie) spojených  

se zajištěním zkušebního provozu na stavbě Radlická-Strahovský tunel od září do konce

roku 2004 , v návaznosti na předpoklad zprovoznění 2004.   

V podseskupení  516 – nákup služeb celkem 154 tis. Kč, z toho:
 

0027 Štěrboholská radiála, 2.st.            34 tis. Kč 

Částka na zajištění úhrady nájemného za pozemky do doby vykoupení pozemků  pro stavbu Štěrboholská radiála, 2.st.       

0079 MO Špejchar – Pelc, Tyrolka     120 tis. Kč

Částka na zajištění biologického průzkumu  dle  nařízení  OŽP MHMP.

Na území Královské obory se provádí sledování oblasti z titulu  životního prostředí,  což 

se  týká  především  základního  monitoringu a   stálého    sledování   chování   krajiny  a  

živočichů, ve  vazbě  na výstavbu  MO Špejchar – Pelc, Tyrolka.

V podseskupení  517 – ostatní  nákupy celkem 9 140 tis. Kč, z toho:      

9514  KOMOKO


140 tis. Kč




 

Částka na zajištění 5ti leté údržby nově vysázené zeleně na základě podmínky rozhodnutí       OŽPaD  MÚ 12,kterým bylo povoleno kácení dřevin v rámci  stavby  KOMOKO, etapa  0010 - Hlavní trasa. Údržba  spočívá v zálivce  stromů, probírce rostlin, odborném řezu a odplevelení.

       0051 Protihluková opatření              6 000 tis. Kč
                                                          

       K zajištění protihlukových opatření na objektech, které nejsou ve vlastnictví města nebo 

       MČ. Dle požadavku hygienika je prováděna výměna oken u soukromých nebo družstevních bytových objektů zasažených hlukem způsobeným výstavbou  komunikací.

       Na základě stanoviska auditora Deloitte + Touche z května  2003 musí být tyto náklady 

       hrazeny z běžných  výdajů.

       0075 Zlíchov Radlická                       3 000 tis. Kč                                            

       Částka představuje  zabezpečení  dalšího provozu stavby po nabytí  právní moci kolaudačního rozhodnutí v případě, že budoucí správce TSK nepřevezme stavbu. Věcně by se mělo jednat o platby spojené s údržbou vozovky, čištění kanalizací a vpustí a údržbou dopravního značení. 

Technická správa komunikací hl. m. Prahy 


Neinvestiční příspěvek na rok 2004 v částce 47 414 tis. Kč je stanoven na úrovni schváleného rozpočtu roku 2003. Proti požadavku organizace ve výši 52 219 tis. Kč je snížen o 4 805 tis. Kč 


Navýšení příspěvku bylo požadováno z důvodu neadekvátní základny (SR 2003 byl stanoven na úrovni 98% roku 2002) a dále z potřeby kompenzace nákladů souvisejících s nezbytným přesídlením pracovišť z budovy Štefánikova z důvodu jejího zastínění protilehlou budovou (zejména nájemné, energie, úklid).  Rovněž bylo předpokládáno navýšení mzdových nákladů odpovídající nárůstu průměrné mzdy o 3,8%, které by bylo adekvátní nárůstu platů v r. 2003 u PO odměňovaných podle zákona č. 143/1992 Sb. Uvedené zvýšené náklady nelze i přes úspory v jiných položkách (např. spotřební materiál, DHIM, odpisy, opravy a udržování, cestovné) pokrýt ani vzhledem k očekávaným příjmům PO TSK.

            Celkové provozní náklady byly původně navrženy v částce o 5 451 tis. Kč vyšší oproti schválenému rozpočtu r. 2003 (o 4 654 tis. Kč proti upravenému  rozpočtu 2003).

             Příjmy byly navrhovány ve výši 78 676 tis. Kč (o 646 tis. Kč vyšší proti r. 2003) při zahrnutí odměn v souladu se smlouvou o zajištění správy majetku: 

· odměna 14 000 tis. Kč (10% předpisu nájemného za zajištění VHČ města) jako v r. 2003

· odměna 53 676 tis. Kč (0,14% objemu svěřeného majetku za zajištění jeho správy).


Vzhledem k odměňování zaměstnanců podle zákona č.1/1992 Sb. se PO TSK netýká stanovení mzdového limitu či usměrňování počtu pracovníků podle zákona č. 143/1992 Sb.

Ústav dopravního inženýrství hl. m. Prahy

Neinvestiční příspěvek na rok 2004 je navržen v celkové výši 31 464 tis. Kč (nárůst o 1 202 tis. Kč oproti schválenému rozpočtu r. 2003 v částce 30 262 tis. Kč z důvodu realizace zákonné platové úpravy v r. 2003). 
Členění neinvestičního příspěvku:

· příspěvek na provoz a plnění hlavních činností
          25 164 tis. Kč

· účelové prostředky





6 300 tis. Kč

            v tom:

· na realizaci velkých průzkumů pro prognózu rozvoje dopravy v Praze

dle usnesení RZMP č. 1083/1994


3 000 tis. Kč

· na částečnou úhradu nákladů spojených s informačně publikační činností

pro potřeby orgánů HMP



   400 tis. Kč

· předpokládaná spolupráce na mezinárodním projektu "Civitas - Trendsetter"

 (usn. RHMP č. 1195/2002)



1 000 tis. Kč

· rozpracování výsledků studie dopravní telematiky na území HMP (pokračování  prací započatých v r. 2001 na základě výsledků veřejné zakázky a usn.RHMP   č. 0349/2002) 


 1 000 tis. Kč

· financování úkolů BESIP (usn. RHMP č. 1140/2001) včetně zajištění školení

a vybavení osob pověřených k převádění dětí přes komunikace v blízkosti

škol a školních zařízení)



    900 tis. Kč
V r. 2003 činily účelové prostředky celkem 6 762 tis. Kč (o 462 tis. Kč více proti návrhu na rok 2004).


Při porovnání příspěvku na provoz po vyloučení účelových prostředků proti SR 2003 (23 500  tis. Kč) dochází v r. 2004 k nárůstu provozních výdajů o 1 664 tis. Kč, z toho 1 202 tis. Kč činí navýšení z titulu realizace platové úpravy (včetně SZP) od 1.1.2003 dle pokynů ROZ, zbylé navýšení je určeno především na nájemné za objekt sídla ÚDI v Bolzanově ulici, které je každoročně zvyšováno o 250,- Kč/m2.

           Počet pracovníků zůstává na úrovni schváleného rozpočtu r. 2003 (59 přepočtených osob hlavní činnosti, 8 pracovníků doplňkové činnosti).


Příjmy organizace v hlavní činnosti nejsou rozpočtovány, k posílení hospodářského výsledku PO může být použit zisk z doplňkové činnosti, který je v r. 2004 očekáván ve výši 400 tis. Kč oproti 500 tis. Kč v r. 2003.

ROPID


Návrh neinvestičního příspěvku na rok 2004 v částce 27 243 tis. Kč je o 762 tis. Kč vyšší proti schválenému rozpočtu r. 2003, ovšem o 535 tis. Kč nižší než činil upravený rozpočet r. 2003. 


Původně  navrhovaný  neinvestiční  příspěvek  na rok 2004  v částce 28 209 tis.Kč byl vyšší o 1 728 tis. Kč proti SR 2003 (26 481 tis. Kč). Nerealizován zůstal požadavek navýšení prostředků na platy a SZP v souvislosti s navýšením limitu počtu pracovníků o 2 přep. osoby v r. 2003, a rovněž požadavek na navýšení účelových prostředků na vedlejší náklady PID, určených na informační a propagační činnost v oblasti PID, na částku 4 170 tis. Kč odpovídající SR 2002. 


Příjmy jsou plánovány na úrovni schváleného rozpočtu r. 2003 (8 283 tis. Kč).
Odbor rozvoje dopravy MHMP

Návrh rozpočtu RDO vychází co do účelu čerpání i objemu ze schváleného rozpočtu roku 2003. 

§ 2299, pol.5136 - odborná literatura, kartografické pomůcky, ČSN, odborné tiskoviny, související s působností RDO (pouze takového charakteru, které nezajišťuje hromadně MHMP)

§ 2299, pol.5166 - znalecké posudky, právní pomoc např. v souvislosti s přípravou vyhlášek HMP souvisejících s dopravou, odborné konzultace, posuzování dopravních řešení, dopravních studií a koncepcí

§ 2299, pol.5176 - platby za účast pracovníků RDO na konferencích, seminářích a konzultacích.
Odbor dopravy MHMP

Rozpočet DOP na rok 2004 odpovídá z hlediska účelu i výše čerpání rozpočtu roku 2003 a je v souladu s působností odboru. 
§ 2222, pol.5166 - odborné expertizy pracovišť STK a SME                  

§ 2269, pol.5136 - odborná literatura, kartografické pomůcky, ČSN, odborné tiskoviny, související s působností DOP (pouze takového charakteru, které nezajišťuje hromadně MHMP)                                                                

§2269, pol.5166 - znalecké posudky v souvislosti se zákony (zákon o drahách, zákon  o pozemních komunikacích, zákon o silniční dopravě, stavební zákon), posuzování dokumentací k žádostem o zvláštní užívání komunikací, právní pomoc

  
 

§2269, pol.5176 - platby za účast pracovníků DOP na konferencích a seminářích.


§2269, pol.5169 - smlouvy a objednávky v souvislosti se zajištěním vydávání licencí, oprávnění a dalších činností v oblasti dopravy a jejího provozu.

KAPITÁLOVÉ VÝDAJE

OMI MHMP 

Rozestavěné stavby 

0051 Protihluková opatření na dokončovaných stavbách

termín realizace: 1998 – 2007

celk. náklady stavby: 64 000 tis. Kč

Jedná se o dodatečně vyžadovaná protihluková opatření na dříve dokončených komunikačních stavbách, zařazovaná  postupně dle finančních možností do rozpočtu hl. m. Prahy. Podle současné platné metodiky jsou z kapitálových výdajů hrazena protihluková opatření prováděná pouze na objektech v majetku města nebo městských částí. Návrh rozpočtu na rok 2004 vychází z odhadu potřeby pro lokalitu podél ulice Radlické. Výběrové řízení na zhotovitele stavby bylo pro neúplnost všech předložených nabídek zrušeno a bude se opakovat po upřesnění projektových podkladů. Další lokality protihlukových opatření nebyly prozatím určeny.

9514 KOMOKO

termín realizace: 1987-2006

celk.náklady stavby: 2 885 320 tis.kč

Etapa 0010 – Chuchelská – cukrovar, hlavní trasa

Vlastní stavba spočívá v realizaci čtyřpruhové směrově rozdělené komunikace o délce 731 m, dále zahrnuje mostní objekt nad ulicí U kina, rekonstrukce navazujících ulic a realizaci parkoviště U kina. 

Zhotovitel této etapy i přes nedostatek přidělených finančních prostředků, předpokládá dokončit stavební práce ještě v tomto roce.

Etapa 0012 – Chuchelská – cukrovar, ostatní komunikace

Tato etapa vznikla oddělením části stavby, která nebyla vyhlášena za veřejně prospěšnou        a s etapou 0010 tvoří jeden provozní celek. DSP etapy 0012 byla dokončena a projednána         v závěrečném výrobním výboru. Odborný odhad nákladů stavebních prací je cca. 200,000 tis.Kč

Objekt železniční vlečky

Zahájení prací na dostavbě vlečky bylo oznámeno Drážnímu úřadu, předpoklad dokončení 3.čtvrtletí 2003. Předpokládaný náklad stavebních prací je 25,000 tis.Kč

Čs. Exilu – Na Floře 

Pokračovalo měření pohybu svahu Modřanské vinice za účelem zjištění velikosti a příčiny pohybu  teras vinice. Firma INSET bude provádět měření v souladu s uzavřenou SOD do roku 2005.

Komunikace Šífařská

Byla projednána dokumentace DÚR a vydání ÚR se předpokládá v druhé polovině tohoto roku. Dále pokračovala příprava podkladů pro odnětí půdy ze ZPF. Odborný odhad předpokládaných nákladů stavebních prací je 25,000 tis.Kč

Navrhované finanční prostředky v rámci stavby na rok 2004 budou použity na profinancování dokončení etapy 0010, rozvinutí prací na etapě 0012-Ostatní komunikace, včetně výkupu zbylých u této etapy nevypořádaných pozemků a na zpracování DSP na komunikaci Šífařská.
0027  Štěrboholská radiála,2.stavba

 Stavba dokončena,zkolaudována.Jedná se pouze o výkupy pozemků.

0000 IP pro dopravní stavby
Jedná se o finanční prostředky  na zajištění projektové přípravy a inženýrské činnosti pro stavby,které nejsou jmenovitě uvedeny ve schváleném rozpočtu.

0075 Zlíchov – Radlická

termín realizace:1998-2004 

celk.náklady stavby: 2 773 216 tis.Kč

V současné době již zprovozněná stavba je součástí komunikačního systému HUS. Je situována na území Hlubočep a Smíchova  a zahrnuje úsek MO mezi Barrandovským mostem a křižovatkou ulic Křížová x Radlická. V těchto místech se napojuje do sousední stavby Radlická – Strahovský tunel (tzv. stavby tunelů Mrázovka). Jejím smyslem je jednak přenést dopravní zátěž z přetížené stávající místní komunikační sítě Smíchova a jednak doplnit chybějící část celého dopravního systému přispívajícího pro zlepšení dopravy na území celé Prahy. Plánovaný výdaj na rok 2004 je na realizaci protihlukových opatření na objektech dotčených provozem nové komunikace. Jedná se o požadavek hygienika uplatněný v rámci kolaudačního řízení stavby.

0079 Špejchar – Pelc/Tyrolka

termín realizace: 2002-2009

celk.náklady stavby: 14 680 049 tis.Kč

Trasa MO na levém břehu Vltavy s dvěma automobilovými tunely po dvou jízdních pruzích. Pod Letnou rozšířen jeden tunel ve stoupání na tři pruhy. Na pravém břehu Vltavy ve větším rozsahu povrchový úsek o dvou jízdních pruzích. Taktéž dochází ke kontaktu s povrchovou dopravou. Je uvažována realizace obou tunelových trub najednou po dobu výstavby čtyř let, tj. 2005 – 2009. Celková délka trasy 4 320 m. Na trase křižovatky U Vorlíků – Letná, křižovatka Trója /nový městský most/ a napojení na mimoúrovňovou křižovatku mostu Barikádníků v Holešovičkách. Trasa začíná na křižovatce Špejchar, kterou prochází, pokračuje dále hloubeným tunelem v délce 651 m. V oblasti hranice ul. M. Horákové              a Letenské pláně, 100 m jižně pod stadionem Sparty Praha přechází v ražený tunel délky            2 211 m základního šířkového uspořádání 2 + 2 jízdní pruhy, který je rozšířen stoupacím pruhem ve směru Trója – Letná a který končí cca 160 m za pravým břehem Vltavy v Tróji. Odtud opět 557 m hloubeným úsekem stavba pokračuje k novému Trojskému mostu, spojujícímu Tróju s Holešovicemi, který se bude nacházet 100 m východním směrem za současným mostním tramvajovým provizóriem. Dále vede trasa povrchově v délce 901 m až na konec celého souboru staveb cca 400 m za křižovatkou Pelc Tyrolka.

Průzkumná štola: probíhá dále realizace průzkumné štoly na území Tróji, vycházející z požadavků MHMP – OŽP, ČVUT a Báňského úřadu. Výstavba bude pokračovat podle projektu pod Vltavu a Královskou oboru. Budou provedena Obvodním báňským úřadem nařízená bezpečnostní opatření pro další ražbu – úniková a větrací šachta na Císařském ostrově a na levém břehu Vltavy.

Do návrhu rozpočtu na r. 2004 jsou zahrnuty: 

Stavební práce – bude hrazeno pokračování budování průzkumné štoly pod Vltavou                    a Stromovkou a dále vlastní stavební práce zhotovitele stavby, zahájení se předpokládá ve 2.polovině roku 2004.

Příprava – jedná se o doplacení DSP po získání stavebního povolení, geotechnické práce na štole, inženýrská činnost za přípravu, za dozor štoly a geotechnických prací, doplatek za DÚR pro zařízení staveniště, autorský dozor na štole.

Výkupy – doplacení výkupů pozemků pro stavbu, uhrazení převažující části proběhne v roce 2003.

9524 Strahovský tunel, 3. stavba

termín realizace: 1996-2005

celk.náklady stavby: 2 349 179

Tato stavba je realizována po etapách.Etapa 1,2,3 jsou dokončeny vč.převážné části etapy 4 : 

 V současné době probíhá realizace následujících etap :

4. etapa – zahrnuje v r. 2004 rekonstrukci SSZ 26 křižovatek s propojením na řídící ústřednu a jejich řízení v rámci oblasti „3“. Jedná se o připojení větve Barrandov, větve Plzeňská ul. a větve Patočkova – Špejchar. Na tuto část je v kapitálových výdajích počítáno s částkou  127 302 tis.Kč, z čehož 4 400 tis.Kč představují projekční práce a 200 tis.Kč nutné výkupy v místech s nevyřešenými majetkovými vztahy (oblast Barrandova).

5.etapa – zahrnuje v r. 2004 dostavbu východního silničního mostu přes ul. Plzeňskou v Praze 5 a zajišťuje tak sjízdnost uceleného tahu Městského okruhu mezi Barrandovským mostem a severním  vyústěním Strahovského tunelu k plánovanému termínu 31.8.2004. Pro tuto etapu jsou navrhovány výdaje ve výši 137 124 tis. Kč.

6. etapa – tato etapa byla do 3.stavby zahrnuta dodatečně a řeší požadavek dopravních orgánů města a Policie ČR na zřízení nadstavbového řídícího systému pro řízení části městského okruhu zahrnující tunely Zlíchov, Mrázovka a Strahovský tunel včetně doplnění stávajících staveb tunelů o bezpečnostně dopravní prvky a dále modernizaci dispečerské místnosti Hlavní dopravní ústředny na Bojišti s doplněním projekční stěny a rekonstrukcí místní datové sítě. Realizací této etapy podmiňují dopravní orgány PČR a OD MHMP možnost zprovoznění tunelu Mrázovka k předpokládanému termínu, tj. k 31.8.2004. Pro tuto etapu jsou navrhovány kapitálové výdaje na rok 2004 ve výši  120 000 tis Kč. Zařazením  6.etapy do 3.stavby a rozšířením realizace automatického řízení světelně signalizačních zařízení v rámci oblastní dopravní ústředny „3“ dochází k celkovému zvýšení investičních nákladů stavby o 181 179 tis.Kč. O tuto částku je upraven i celkový investiční náklad 3.stavby tj.na částku 2 349 179 tis. Kč. Na druhé straně se nepředpokládá realizace 8.etapy – Pěší zóna Anděl II. fáze, která byla delimitována na Městskou část Prahy 5, což představuje plánovanou  úsporu pro letošní rok ve výši 27 000 tis. Kč.
9543  Radlická - Strahovský tunel

termín realizace: 1995-2005

celk.náklady stavby: 7 032 538 tis.Kč

V r.2003 jsou provedeny v plném rozsahu sekunderní obezdívky obou tunelů i ramp A           a B.Provádějí se konstrukce portálových úseků a byl dokončen objekt výdechu na Pavím vrchu.Probíhají práce na opravách škod v poklesovém území.Dále se provádí montáž technologického zařízení a budou zahájeny povrchové úpravy tunelů (obklady,nátěry).

Současná nejvýznamnější stavba Městského okruhu (MO), řeší neúnosnou dopravní situaci na levém břehu Vltavy v oblasti Prahy 5 s převedením dopravního zatížení ve směru sever - jih do dvou souběžných jednosměrných tunelových trub pod vrchem Mrázovka. Tato stavba zahrnuje část MO mezi již zprovozněnou stavbou MO Zlíchov – Radlická a přemostěním ul.Plzeňské, o celkové délce 1 261 m. Navržené výdaje  zajišťují plynulý postup stavby a její uvedení do provozu k 31.8.2004. Položky 6126 ve výši 800 tis. Kč počítají s nutnými projekčními pracemi pro zprovoznění tohoto úseku a položka 6130 náklady na výkup pozemků již zrealizovaného výdechu na Pavím vrchu od ministerstva obrany ČR.
 Zahajované stavby 

9567 Radlická radiála-JZM – Smíchov

termín realizace: 2005-2009

celk.náklady stavby: 9 000 000 tis.Kč

V návaznosti na již vybudovaný úsek Třebonice - JZM bude předmětnou stavbou o délce trasy cca 5,4 km kompletována již celá Radlická radiála od Pražského okruhu až k Městskému okruhu (MO). Kromě systémové potřeby této radiály přinese její zprovoznění efekt jak z hlediska odlehčení radlického a košířského údolí od zbytného zatížení (přínos k ochraně životního prostředí obyvatel těchto údolí), tak z hlediska potenciálních ekono​mických přínosů pro město z turistického ruchu v souvislosti s dostavbou dálnice D 5 (Plzeň). Veřejnoprávní projednání konceptu urbanistické studie Radlice – Jinonice (VHJ a spol., 11/2001), zpracovaného ve dvou změnu ÚPn HMP vyžadujících variantách radiály (“městská A” a “segregovaná”) ukončil pořizovatel územně plánovací  dokumentace v 04/2002. Na základě projednání ve výboru pro dopravu ZHMP bude v investorské přípravě sledována MČ-5 preferovaná segregovaná varianta. Vybraným zhotovitelem projektové dokumentace je PÚDIS, návrh přípravné dokumentace bude zpracován do 15 týdnů od data zahájení prací na projektové dokumentaci. DÚR bude zpracována do 11/03 a na ní naváže DSP. Záměrem je připravit stavbu k zahájení v roce 2005.
0211 Lipnická – Ocelkova (vyvolaná investice Vysočanskou radiálou)

termín realizace: 2005-2007

celk.náklady stavby: 200 000 tis.Kč

Městská část Praha 14 ve svém stanovisku k Vysočanské radiále podmiňuje souhlas s úplným zprovozněním důležité MÚK  VR x Lipnická až po vybudování a zprůjezdnění veřejně prospěšné stavby Lipnická – Ocelkova. Důvodem je obava, že bez realizace tohoto komunikačního spojení (délka hlavní trasy komunikace cca 1,3 km; jeden drážní most – podjezd pod tratí ČD) by prognózovaný nárůst intenzity dopravy v Lipnické ulici znamenal neúnosné zhoršení životního prostředí rodinné zástavby Kyje-Hutě. Projednání DÚR stavby, zpracované důsledně dle ÚPn HMP však zablokovala stanoviska PČR, OMI jako investora budoucí obytné lokality, ÚMČ P-14. OÚR, OŽP, HS HMP, ale také samotného SÚRM, která upozornila na nevhodnost jeho řešení v této lokalitě ( místo napojení této komunikace na ul. Lipnickou, vedení trasy komunikace v přímém kontaktu s budoucí obytnou lokalitou). V koncepci dle ÚPn HMP příprava stavby nemůže pokračovat – jediným východiskem je příslušná změna ÚPn HMP, o jejíž zajištění požádal OMI v 05/03 SÚRM. Za předpokladu, že rozhodovací proces k této změně proběhne v mimořádných termínech, lze ještě stavbu připravit k zahájení v r. 2005.
0212 MÚK Bystrá (vyvolaná investice Vysočanskou radiálou)

termín realizace : 2004-2006

celk.náklady stavby: 106 000 tis.Kč

V rámci projednání dokumentace Vysočanské radiály byl MČ H.Počernice uplat​něn požadavek realizovat v zájmu potřebného zlepšení dopravního spojení Satalic a Horních Počernic na kapacitní přivaděč I/10 - VR současně s radiálou rovněž přestavbu prostého křížení ul. Bystrá s I/10 na MÚK (dle nového ÚPn HMP veřejně prospěšná stavba). V zájmu životního prostředí obyvatel Satalic  bylo žádoucí maximálně urychlit přípravu a realizaci této stavby, která by umožnila vést intenzivní stavební dopravu při výstavbě Vysočanské radiály mimo tuto obec. Z projednání  DÚR stavby (zpracované dle ÚPn HMP), obsahující kromě vlastní MÚK také dvě okružní křižovatky s místní sítí, však vyplynul rozpor s Ministerstvem vnitra. To vzhledem k nedostatečné délce  mezikřižovatkových úseků (extravilánový charakter komunikace I/10 v intravilánu města) z bezpečnostních  důvodů trvá na realizaci kolektorových vozovek v těchto úsecích současně s realizací stavby. Dále – SÚRM ve svém stanovisku trvá na realizaci stezek pro chodce a cyklisty (vč. jejich přemostění přes I/10 uvažovaných ÚPn HMP již v rámci této stavby), ač věcná potřeba těchto stezek souvisí až s postupnou výstavbou nového komerčního centra H. Počernic.
0094 Balabenka - Štěrboholská radiála

termín realizace: 2007-2010

celk.náklady stavby: 4 330 000 tis.Kč

V návaznosti na dnes již dokončenou jižní (Štěrboholská radiála - Barrandovský most), rozestavěnou jihozápadní (Barrandovský most - Strahovský tunel) a k zahájení realizace připravovanou severozápadní (Strahovský tunel - Pelc Tyrolka) část Městského okruhu (MO) bude svou východní částí MO kompletován v míře umožňující dosažení jeho systémové funkceschopnosti. Stavbou bude vybudována komunikace o délce cca 6 km. Navrhuje se zahájit v roce 2004 studijní předprojektovou přípravu.

0081 Pelc/Tyrolka – Balabenka

termín realizace: 2006-2009

celk.náklady stavby: 2 450 000 tis.Kč

Dostavbou tohoto cca 2,8 km dlouhého úseku nadřazené komunikační sítě bude kompletována severní část Městského okruhu (MO). Zprovozněním stavby dojde kromě systé​mových přínosů pro město jako celek také k odlehčení přetížené ul. V Holešovičkách, zástavby Horní a Dolní Libně, Holešovic, ale také Karlína atd. od zbytné automobilové dopravy. Z dopravních důvodů by stavba měla být zprůjezdněna v bezprostřední časové návaznosti na zprůjezdnění MO v úseku Špejchar – Pelc / Tyrolka. Navrhuje se proto neprodleně rozhodnout o zahájení investorské přípravy a zajistit zpracování DÚR do 04/04. Pozn.: V souladu mj. s názorem obvodní rady MČ Praha 8 uplatněným při projednávání dopravní studie variant HANA a BLANKA Městského okruhu v severozápadní části Prahy se doporučuje pro komplexnost dopravního řešení této části města zahrnout do rozsahu studijních prací na přípravě stavby rovněž  Libeňskou spojku.
0080 MO Prašný most – Špejchar

termín realizace: 2010-2012

celk.náklady stavby: 1 808 547 tis.Kč

Trasa MO se dvěma automobilovými tunely ve dvou jízdních pruzích, kontakty s tramvají, železnicí, autobusy a metrem. Na trase připojovací pruhy pro křižovatku Prašný most. Délka úseku  660 m. I v tomto úseku dochází mezi rampami křižovatek k připojení manipulačního pruhu v obou směrech. Trasa je v celém úseku 620 m hloubená, začíná cca 100 m za křižovatkou Prašný most a končí cca 90 m před středem stávající křižovatky Špejchar.

Příprava – upřesňující studie pro koordinaci s obchvatem Svatovítská ul. – Evropská tř., dopracování podkladů pro DSP v souvislosti s umístěním rampy 1 přes Dejvické centrum, studijní prověření dopadů případné změny vedení rampy 1 křižovatky Prašný most a případné zásahy do Dejvického centra, dopracování hlukové studie pro stavbu.

Celkově k souboru staveb

Základní příčné uspořádání v tunelových úsecích je dáno šířkou vozovky pro dva jízdní pruhy 8,0 m, pro tři pruhy 11,5 m, obslužný chodník 1,0 m, výška průjezdného profilu 4,8 m. Maximální podélné sklony tras se pohybují mezi 3,5 a  5 % /dáno složitou konfigurací terénu/. Výkopy povrchově prováděných tunelů jsou chráněny stěnami a zastropeny, ražby využívají moderní rakouskou metodu zabraňující nežádoucím pohybům nadloží. Technologický systém obsahuje zejména řízení provozu, větrání a osvětlení, odvodnění průsaků a zabezpečení provozu.

Přínos staveb pro hl.m.Prahu

Na základě zvyšujících se dopravních intenzit byla SÚRM potvrzena potřeba urychleného vybudování této kapacitní dopravní trasy. Z urbanistických důvodů a vzhledem ke konfiguraci území s cílem minimálního narušení povrchu /zejména Královské obory/ je použito tunelového systému. Tímto bezkonfliktním ukrytím Městského okruhu pod povrch s výjimkou navazujících křižovatek lze dosáhnout výrazného ekologického efektu.

Stav přípravy 

Na základě projednané dokumentace bylo pro Městský okruh  v úseku Myslbekova – Pelc – Tyrolka vydáno územní rozhodnutí dne 8.7.2002 pod č.j. MHMP/131247/01/OÚR/Di/Š. K tomuto územnímu rozhodnutí bylo podáno odvolání ze strany Sdružení pro podporu zeleně a ovzduší Praha 6 zastoupené předsedou p. Vávrou a  Atelieru pro životní prostředí, zastoupeným JUDr. Petrem Kužvartem, které bylo zamítnuto Ministerstvem pro místní rozvoj dne 9.4.2003 rozhodnutím č.j. 21680/02-62/0-588/02. Byla odevzdána dokumentace ke stavebnímu povolení časově prvé stavby ( č.0079 Špejchar-Pelc Tyrolka ) zhotovená v 02/2003, která je v této době projednávána. Byla odevzdána bezpečnostní studie zpracovaná na základě požadavku Policie hl. m. Prahy sledující hlavně dopravní, nehodovou a požární  problematiku MO, projednána a doplněna na základě připomínek organizací, se kterými bylo potřebné ji projednat. Stále probíhá biologický průzkum přírodní památky Královská obora a Jabloňka, který byl nařízen MHMP – OŽP. Vzhledem k připomínkám České komise architektů k podmínkám  architektonicko – konstrukční soutěže na nový Trojský most bylo pozdrženo její vyhlášení. Pokračuje pasportizace objektů nadzemní zástavby. 

0000 Budovatelská – Mladoboleslavská (vyvolaná investice Vysočan. radiálou)

termín realizace: 2006-2008

celk.náklady stavby: 200 000 tis.Kč

V rámci projednání dokumentace Vysočanské radiály byl MČ Satalice a Kbely uplatněn požadavek realizovat v zájmu zlepšení životního prostředí obou  MČ současně s radiálou rovněž tento cca 2 km dlouhý obchvat zakotvený v ÚPn HMP. .Navrhuje se zahájit v roce 2004 studijní předprojektovou přípravu.

0000 Břevnovská radiála

termín realizace: 2007-2011

celk.náklady stavby: 9 000 000 tis.Kč

Účelem vybudování této cca 6,9 km dlouhé radiály nadřazené komunikační sítě města (celoměstský systémový přínos) je také  odlehčení zástavby Karlovarské a Patočkovy ul. od negativních dopadů zbytné automobilové dopravy (lokální přínos s vazbou mj. na rozestavěný přivaděč I/6 a Pražského okruhu v úseku Třebonice - Řepy - Ruzyně, který je již v provozu). Předpokládaná výše IN vychází z dopravní studie Břevnovské radiály z r. 2001 (SATRA pro ÚRM). Navrhuje se zahájit v roce 2004  studijní předprojektovou přípravu.

4663 MÚK PPO Liberecká

termín realizace: 2004-2007

celk.náklady stavby: 594 204 tis.Kč

Jedná se o přestavbu stávající úrovňové křižovatky PPO(Kbelská) x Liberecká (Veselská) na křižovatku mimoúrovňovou ve vazbě na nárůst dopravních zátěží v sou​vislosti zejména s  dnes již realizovanými investičními aktivitami v předmětné lokalitě (obchodní centrum TESCO Letňany, GLOBUS Čakovice atd.) a skutečností, že PPO v této části bude ve spojení s Vysočanskou radiálou zřejmě po delší období nahrazovat funkci severovýchodního úseku Pražského okruhu (dříve silničního okruhu kolem Prahy). 
9515 MO Myslbekova-Prašný most

termín realizace:  2007-2011

celk.náklady stavby: 2 907 774 tis.Kč

Trasa se dvěma automobilovými tunely ve dvou jízdních pruzích. Projekt respektuje kontakt s trasou tramvajové, železniční a autobusové dopravy. Na trase jsou  křižovatky Malovanka         a Prašný most. Stavba se napojuje na 2.stavbu Strahovského tunelu, začíná 55 m hloubeným úsekem, pokračuje ražbou 552 m směrem k Prašnému mostu a dále opět hloubeným úsekem 308 m v prostoru křižovatky Prašný most, konec 100 m za křižovatkou.  Mezi připojovací        a výjezdní rampou křižovatek Malovanka a Prašný most je příčné uspořádání 2 + 2 pruhy rozšířeno i ve smyslu doporučení ÚDI jedním manipulačním pruhem v každém tunelu na 3 + 3. Délka úseku 915 m. V návrhu rozpočtu na r. 2004 jsou zahrnuty náklady na přípravu:

úhrada koordinačních studií jako podkladů pro DSP se stavbou SAT 2A, 2B, studie architektonického ztvárnění výdechů vzduchotechniky, doplňující průzkumy v rámci umístění a pojetí výdechů, ověření potřeb dalších průzkumů v oblasti ražených portálů, eventuelně specializované průzkumy – pasportizace, dopracování hlukové studie pro stavbu a po etapovém zprovoznění stavby dle požadavků hygienika.
0000 Rozšíření vozovky Ankarská

termín realizace:  2004-2005

celk.náklady stavby: 5 000 tis.kč

Jedná se o rozšíření komunikace Ankarská před křižovatkou Vypich o jeden jízdní pruh v délce cca 100 m a úpravu dopravního značení a signalizace. Stavba bude vyžadovat stavební povolení a proto bude nutná projektová příprava.

0000 Dofakturace pro kap. 0321

Jedná se o úhradu faktur za práce provedené na dokončených stavbách v r.2003,které budou předloženy k proplacení v r.2004 a tyto stavby již nejsou jmenovitě zařazeny ve  schváleném rozpočtu kapitálových výdajů na r.2004

0000 Chodovská radiála – zkapacitnění

termín realizace: 2004-2005

celk.náklady stavby: 60 000 tis.Kč

Předmětem stavby je křižovatka ul. 5.května s ulicí Pod Chodovem,což na jedné straně radiály představuje dopravní řešení u Agipu ( sjezd z dálnice do P+R,výjezd z ul.Pod Chodovem na Prahu) a na druhé straně zlepšení sjezdu z tř.5.května přes prodlouženou Spořilovskou spojku na ulici Pod Chodovem.

0000  Türkova II

termín realizace:2004 – 2005

celk.náklady stavby:

Jedná se o komunikační systém, kde bude stavba archivního areálu Státního a Městského archivu ze západní části napojena novým vjezdem z ulice Türkova a na východě z ul. Blažimská.

Napojovací úsek od křižovatky s ul. Türkova po Archivní bude mít šířku  vozovky 8 m a oboustranný chodník šířky 2,5 m. Navazující úsek účelové komunikace archivního areálu, umístěné souběžně s ul. Türkova, bude mít vozovku šířky 7 m a jednostranný chodník podél západní hrany vozovky šířky 2,5 m.

V r.2004 bude proveden výběr zhotovitele dokumentace pro stavební povolení a předpoklad zahájení akce je  zač. III.čtvrtletí .
0053 Vysočanská radiála

termín realizace: 2003-2007

celk.náklady stavby: 2 401 399 tis.Kč

V r.2003 bylo pokračováno v investorské přípravě stavby ,byly provedeny nezbytné úpravy projektové dokumentace ke stavebnímu povolení podle připomínek z jejich projednání.Podstatným problémem až do 06/2003  bylo zajištění fin.prostředků na výkupy pozemků,které musí být hrazeny z vlastních zdrojů města.Proto bylo připravováno alespoň dílčí etapové zahájení (ve východní části),k jehož stavebnímu povolení jsou potřebné pozemky v hodnotě cca 40 mil.Kč.Vydání dílčího stavebního povolení ještě v r.2003 je podmíněno včasným zajištěním dispozičních práv  k nezbytným pozemkům z vlastnictví státu ( PF ČR).

Trasa Vysočanské radiály začíná křižovatkou s ul. Kbelská a končí křižovatkou se silnicí I/10 (Novopacká) resp. Pražským okruhem. Délka trasy je 5,7 km, šířkové uspořádání je navrženo jako čtyřpruhová komunikace kategorie MR24,5/80 s rozšířenou zpevněnou krajnicí. Jízdní pruhy mají šířku 3,5 m, dělicí zvýšený pruh 3+2x0,5m, zpevněná krajnice 2,75m. Komunikace bude vybavena bezpečnostními záchytnými zařízeními, veřejným osvětlením, vodorovným a svislým dopravním značením. Odvodněna bude středovou kanalizací. Křížení radiály s ostatními dopravními trasami je provedeno vždy jako mimoúrovňové – ul. Kbelská, Lipnická, trať ČD Vysočany –Čakovice, ul. Novopacká. Přes zářez komunikace jsou navrženy dva biomosty. V posledním období zaznamenala Praha prudký nárůst automobilové dopravy. Jedním z nejdůležitějších bodů na řešení této problematiky je urychlená dostavba ochranného prstence komunikační sítě – tj. realizace nadřazeného komunikačního systému, který na sebe převezme významnou část intenzity dopravního zatížení. Publikované dopravní prognózy a dopravní výpočty sítě města dokazují, že význam nadřazené sítě nadále poroste. Nedílnou součástí této sítě jsou spolu s dopravními okruhy i komunikace radiální. Vysočanská radiála bude svým umístěním do doby realizace severovýchodní části Pražského okruhu (dříve nazývaného Silniční okruh kolem Prahy) plnit jeho funkci, především v převádění průjezdné dopravy na cíle vnější dálniční sítě. Dále bude zčásti přenášet i vztahy vnitroměstské. Propojením průmyslového polookruhu (křižovatka Kbelská) a vnějšího dopravního okruhu (křižovatka se silnicí I/10), tj. vlastně propojením dálnic D11 směr Hradec Králové, R10 směr Mladá Boleslav a D8 směr Teplice dojde k výraznému uvolnění městských komunikací od průjezdné dopravy – konkrétně ulic Mladoboleslavská, Chlumecká, Kolbenova, Poděbradská. 

0065 Strahovský tunel, 2. stavba

termín realizace: 2003-2009

celk.náklady stavby: 3 598 375 tis.Kč

Stavba je z důvodů vyplývajících ze širších dopravních vztahů rozdělená na dvě samostatné části. Časové zařazení realizace těchto částí vychází z předpokládaného postupu výstavby Městského okruhu (MO) mezi Barrandovským mostem a Pelc-Tyrolkou. První část „Strahovský tunel 2A MÚK Malovanka“ je samostatně zprovoznitelnou stavbou , která měla být uvedena do provozu současně se zprovozněním smíchovské části MO. Druhá část stavby „Strahovský tunel 2B - Hloubený tunel MO“ je stavbou jejíž zprovoznění je závislé na realizaci navazující stavby „MO Myslbekova - Prašný most“ a proto je nezbytné termín její realizace koordinovat s touto stavbou. 

Stavba ST 2A MÚK Malovanka:

V přípravě stavby došlo ke zpoždění vlivem nemožnosti výkupu nezbytných pozemků. Některé objekty inženýrských sítí bylo proto nutné přepracovat a znovu projednat s příslušnými správci těchto sítí. Z tohoto důvodu bylo možno požádat o vydání vodohospodářského povolení až dne 16.6.2003. O ostatní stavební povolení bude možno požádat až po ukončení vyvlastňovacího řízení. Stavba byla zahájena v 05/2003 realizací objektů nevyžadujících vydání stavebního povolení.

Stavba ST 2B Hloubený tunel MO:

Možnost plynulého pokračování prací 2.stavby Strahovského tunelu realizací objektů stavby ST 2B v létech 2004 až 2009 je podmíněna zajištěním termínového souběhu navazující stavby MO Myslbekova – Prašný most. K zajištění bezkolizního souběhu těchto staveb by bylo vhodné zahájit stavbu kanalizačního sběrače (objekt stavby ST 2B vyvolaný stavbou hloubeného tunelu) v předstihu před zahájením prací na stavbě MO Myslbekova  - Prašný most, a to již v roce 2004.

0148 MÚK Beranových – Výstaviště

Majetkoprávní vypořádání stavby.

4664 MÚK PPO Beranových

 Majetkoprávní vypořádání stavby.
DP HMP, a.s.

3325 Technické centrum  II. B (TC4) 

termíny realizace: 
1986-2008

celkové RN akce: 
1 359 000 tis. Kč

Pro účely ukrytí v metru se používají prostory dopravního systému (tunely, stanice apod.), funkčnost systému je zajišťována technickými centry, která pro ochranný systém zajišťují potřebnou energii, větrání, vodu, filtraci apod. Dokončena jsou 3 technická centra (TC), která slouží pro trasy A a C a pro část trasy B. Technické centrum 4 budované u stanice Palmovka na ně navazuje. Bude zdrojem energií pro pravobřežní část trasy B, tj. část trasy I.B, trasu II.B a IV.B. 

Základní technické parametry: počet podzemních podlaží 3, zastavěná plocha 5 000 m2, obestavěný prostor 72 000 m3, počet pracovních míst 30. 

Předpokládané kapacity: systém ochrany obyvatelstva i pro mírové účely v případě přírodní katastrofy

Konkrétní přínos: velkokapacitní ukrytí obyvatelstva. 

Informace o rozestavěnosti: jsou provedeny zemní práce pro budovu vlastního centra a i provozní budovy, je rozestavěn vlastní objekt a ukončen vodní přivaděč. Z důvodu nedostatku finančních prostředků nebyla stavba dokončena; byla zakonzervována a od roku 1998 probíhá pouze ostraha a nejnutnější údržba stavby. Vzhledem k výši investičních nákladů se předpokládá účast státního rozpočtu, neboť takto finančně náročná investice výrazně přesahuje možnosti rozpočtu hl. m. Prahy. 

6786 I. provozní úsek trasy D metra (Nové Dvory – Hlavní nádraží / Náměstí Míru) 

termíny realizace: 
2006-2013

celkové RN akce: 
19 260 583 tis. Kč

Trať zajistí náhradu intenzivní návazné autobusové dopravy po Vídeňské ke stanici Kačerov, odlehčí trase C. Stane se i kapacitní náhradou veřejné dopravy v případě mimořádných situací na Nuselském mostě.

Základní technické parametry:

Stavební délka 7 500 m, provozní délka 6 800 m, počet stanic 8/7 (z toho 5 ražených,

2/1  hloubená, 1 povrchová), průměrná vzdálenost stanic 1 161 m).

Předpokládané kapacity:

Nové dopravní kapacity ze stanice Nové Dvory do stanice Hlavní nádraží nebo Náměstí Míru.

Konkrétní přínos: nová dopravní trasa s přínosem uvolnění dopravní zátěže v hlavním městě.

I. provozní úsek trasy D metra je řešen v koridoru vymezeném Územním plánem hl. m. Prahy, tj. od st. Náměstí Míru přes Nusle, Pankrác a Krč do Nových Dvorů. Nová trasa převezme část zatížení trasy C a rovněž pomůže řešit kritickou situaci na přestupních uzlech v centru města. Přestupními stanicemi trasy D jsou stanice Náměstí Míru (trasa A) a Pankrác (trasa C) příp. i Hlavní nádraží (trasa C). V dlouhodobé koncepci se předpokládá, že trasa D bude na jihu prodloužena do prostoru Písnice (II.D), kde bude umístěno depo, na sever se předpokládá prodloužení trasy do prostoru Žižkova (III.D) a dále do Vysočan, kde bude ve stanici Vysočanská přestup na B.

Trasa v celém svém průběhu prochází souvisle zastavěným územím. Plošná obsluha území je přímo předurčena trasovým vedením spolu s umístěním stanic. K časovému horizontu roku 2010 je náplň 10-ti minutových izochron cca 96 500 obyvatel a cca 47 400 pracovních příležitostí. 

Zprovoznění trasy D bude mít vliv nejenom na zkvalitnění dopravní obsluhy území, ale výrazně zlepší i životní prostředí, např. snížením rozsahu hromadné autobusové dopravy. Dále umožní převzetím zátěže trasy C celkovou rekonstrukci Nuselského mostu. 

Odhad nákladů stavby vycházející ze studie činí včetně rychlodrážních vozů metra cca 22 200 000 tis. Kč, bez vozů 19 260 283 tis. Kč. Vzhledem k výši investičních nákladů se předpokládá účast státního rozpočtu, neboť takto finančně náročná investice výrazně přesahuje možnosti rozpočtu hl. m. Prahy.

Stav přípravy:

Byla zpracována studie trasy I.D metra v úseku Nové Dvory – nám. Míru. Součástí této studie bylo též prověření vedení trasy II.D. a III.D. V průběhu zpracování bylo provedeno posouzení variantního umístění stanice Zálesí (nemocnice Krč) včetně možnosti prodloužení trasy I.D na Hlavní nádraží Praha. Následně pak byla studijně prověřena možnost estakádového průběhu trasy metra I.D v prostoru Krčského údolí.

6035 Stanice metra v depu Hostivař 

termíny realizace: 
2004-2005

celkové RN akce: 
867 021 tis. Kč

Jedná se o prodloužení metra ze stanice Skalka do průmyslové zóny Malešice se stanicí v Depu Hostivař. Cílem prodloužení trasy A do stanice Depo Hostivař je umožnit zkrácení návozu cestujících do města autobusovou a příměstskou dopravou. Současně je možné přímo obsloužit malešický průmyslový a administrativní komplex v přímé pěší dostupnosti této stanice. 

Základní technické parametry: stavební délka 1,062 km, provozní délka 1,031 km, 1 stanice.

Konkrétní přínos: z hlediska ekonomického dojde v autobusové dopravě MHD díky zkrácení vozového ramene u 12 linek k celkovému snížení dopravních výkonů ročně cca o 257 tis. vozokm. Provozní náklady této trakce bez uvažování režií se mohou snížit až o 8 mil. Kč a spotřeba nafty o 103 tis. litrů. U oblastních a dálkových spojů ČSAD dojde přenesením terminálu Želivského u 8 linek a 14ti spojů denně k roční úspoře výkonů 27,7 tis. vozokm, nákladů 860 tis. Kč a 8,6 tis. litrů PHM. 

V individuálním motorismu se očekává u 548 míst systému P+R v celodenní rozvaze zhruba 90 % naplněnost, 1,5 násobná obrátkovost a úspora při jedné jízdě 2 x 3,5 km. V ročním vyjádření mohou vzniknout úspory 1 730 tis. vozokm, 8,65 mil. Kč a 155 tis. litrů PHM.

Nezanedbatelným kladem této realizace z hlediska ekologického je přemístění terminálu trasy A metra a terminálu návazné autobusové dopravy z lokality Skalka do lokality Depa Hostivař. Podstatná redukce výkonů nekolejové dopravy o 2 015 vozokm snižuje vznik škodlivých emisí o 24,4 tuny ročně, z toho oxidu dusíku o 8 tun. V oblasti kladných dopadů do životního prostředí nelze opomenout celkové zklidnění klimatu, parteru a hluboké zátěže v oblasti Skalka. 

Vzhledem k výši investičních nákladů se předpokládá účast státního rozpočtu, neboť tato investice přesahuje možnosti rozpočtu hl. m. Prahy. 

5671 Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení na trase A metra 

termíny realizace: 
2000-2005

celkové RN akce: 
565 000 tis. Kč

Jedná se o pokračování obnovy zabezpečovacího zařízení metra na trase A, která je nezbytná vzhledem k zajištění kompatibility zabezpečovacího zařízení s obnovovaným vozovým parkem. Vzhledem k postupnému nasazování nových a rekonstruovaných vozidel metra osazených novým mobilním zabezpečovacím zařízením je nutno provést rekonstrukci další trasy metra a vybavit ji stacionární částí zabezpečovacího zařízení.

Základní technické parametry:

Nové stacionární zabezpečovací zařízení

Konkrétní přínos:  Zajištění bezpečnosti provozu metra

Rekonstrukce nahradí stávající a dnes již zastaralý systém ARS. Sestává ze stacionární části, která se skládá z venkovní ( tj. zařízení umístěné v tunelech ) a části vnitřní, která je umístěna v reléových místnostech jednotlivých stanic a dále z mobilní části, která bude instalována na vozovém parku (vlakové soupravy rekonstruované 8171 M ),  přičemž místo původních 22 souprav se instaluje zabezpečovací zařízení na 25 souprav.

Základní technické parametry:

Délka trasy A metra: 11,4 km v jednom směru

Počet souprav: 25

K 31.7.2003 byly provedeny veškeré montážní práce na stabilní (stacionární) části. Do 3. 11. 2003 byla dokončena montáž mobilní části včetně dodavatelských zkoušek na 9 vlakových soupravách, na dalších 5 vlakových soupravách  probíhají statické a dynamické zkoušky dodavatele, které budou dokončeny do konce roku 2003. Při provizorních přejímkách mobilní části dodavatel předává dokumenty programových souborů SW. Kompletní montážní práce na stacionárním zařízení tratě A jsou ukončeny, provádí se jen dokončení protipožárního utěsnění kabelových prostupů. Dále je postupně dokončována vazba stacionárního zařízení na dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení (DOZZ). Prototypová souprava byla schválena drážním úřadem, proto mohly  být oficiálně zahájeny zkoušky jízdami v tunelu. Společnost AŽD dokončila dodavatelské zkoušky na zařízení LZA ve stanicích Skalka, Strašnická, Želivského, Flóra, Jiřího z Poděbrad a Nám. Míru, kde jsou postupně zahájeny zkoušky provozovatele DP-M. 

V roce 2004 by měly být dokončeny montáže včetně dodavatelských zkoušek na 11 vlakových soupravách. Bude dokončena vazba DOZZ ve všech stanicích trasy A. Dále budou probíhat dodavatelské zkoušky a zkoušky provozovatele DP-M v úseku Nám. Míru až Dejvická.  

7163+7244 RTT Českomoravská – Harfa 

termíny realizace: 
2003-2004

celkové RN akce: 
295 578 tis. Kč

V souvislosti s výstavbou Hokejové haly SAZKA je nutno zajistit dopravní obsluhu k pořádání Mistrovství světa v ledním hokeji v roce 2004. Stavba zahrnuje úpravu komunikace na 2x2 jízdní pruhy s tramvajovým tělesem uprostřed mezi křižovatkou Balabenka (mimo) a křižovatkou Harfa vč. části ulice Poděbradská a tramvajové smyčky Harfa a přilehlých chodníků v celkové délce úpravy cca 1,7 km. V rámci stavby bude přeložena tramvajová trať do nové polohy vč. rekonstrukce tramvajové smyčky Harfa, dráhové kabely, trakční vedení vč. doprovodných objektů tramvajové trati. Souběžně budou v prostoru stavby přeloženy a rekonstruovány rozvody vody, kanalizační síť vč. přípojek a upraveno veřejné osvětlení. Stavba bude realizována rozšířením cca o 14 m jižním směrem, kde dochází k záborům areálů soukromých firem a Českých drah a vyvolává tak demolice objektů v těchto areálech, pro které je nutno vybudovat nové vjezdy, oplocení a přípojky. Stavba obsahuje všechny vyvolané přeložky inženýrských sítí. Na investici se podílejí městští investoři, tj. DP Praha, a. s., TSK hl. m. Prahy a PVS a. s. – nárokované finanční prostředky jsou uvedeny pouze za DP Praha, a. s. 

Základní technické parametry stavby:

Rekonstrukce tramvajové trati  vč. příslušenství v ulici Českomoravská v úseku od křižovatky Balabenka po křižovatku Harfa (TT dvoukolejně 1 700 bm) včetně tramvajové smyčky Harfa (jednokolejně 400 bm).

Na stavbu je vydáno územní rozhodnutí s nabytím právní moci 9.7.2002. V 05/2002 byla vybraným zhotovitelem Metroprojekt, a. s. zpracována dokumentace pro stavební povolení, která je projednána. Ve 12/2002 bylo ukončeno výběrové řízení na zhotovitele díla.. Pro zahájení stavby bylo předáno staveniště a stavební práce byly zahájeny dne 28.1.2003 na základě stavebních povolení, která byla zajišťována postupně od 10/2002.

Pro dokončování stavby jsou zadány tyto termíny:

28.6.2003 – zprovoznění tramvajové smyčky (vč. komunikace a chodníků) a nově zrekonstruované TT na části ul. Poděbradská vč. křižovatky Harfa – splněno.

31.3.2004 – trvalý provoz tramvajové trati vč. komunikací a chodníků v ul. Českomoravská.

13.4.2004 – dokončení stavebních prací.

Průběh výstavby:

Stavba byla zahájena 28. 1. 2003 1. fází výstavby, která byla  stavebně dokončena a zprovozněna 28. 6. 2003.  

1. 3. 2003 byla zahájena 2. fáze výstavby (ulice Českomoravská), která bude stavebně dokončena a zprovozněna 31. 3. 2004. 

Dokončení stavby je v návaznosti na zprovoznění haly Sazky a respektuje lhůtu výstavby (63 týdnů)  vybraného zhotovitele na základě obchodní veřejné soutěže.

Finanční prostředky ze státního rozpočtu jsou poskytnuty jako návratná finanční výpomoc. V případě, že se bude konat mistrovství světa v hokeji v roce 2004, změní se tato výpomoc na dotaci ze státního rozpočtu. Finanční výpomoc ze SR je poskytnuta na vybrané objekty, viz usnesení Parlamentu ČR č. 2282 z 3.5.2002, a to v celkové výši 239 549 tis. Kč. Ostatní náklady musí být uhrazeny z rozpočtu města, příp. z vlastních zdrojů DP  Praha, a. s.

5311 Obnova vozů metra – modernizace 

termíny realizace: 
1999-2009 

celkové RN akce: 
6 896 543 tis. Kč 

Současný vozový park metra zahrnuje původní ruské vozy typu 81-71, které postupně dosahují hranice životnosti a musí být po najetí limitního počtu kilometrů vyřazeny z provozu. Aby mohl být zachován alespoň současný rozsah provozu metra, je nezbytné nahradit vyřazené soupravy novými. Proces obnovy vozového parku je naplánován tak, aby postupně vyřazované soupravy typu 81-71 byly nahrazovány buď novými soupravami M1 nebo rekonstruovanými soupravami 81-71M.

Výhledově, tj. asi po roce 2012, se však předpokládá obnova vozového parku metra výhradně formou nákupu nových souprav.

Počty vozidel byly zapracovány v souladu se zprávou o předpokládané obnově vozového parku DP hl.¨m. Prahy, a. s. do roku 2010 – tato zpráva byla projednána Výborem dopravy ZHMP dne 17. 4. 2003. 

Dle této zprávy se předpokládá rekonstrukce 6 souprav (tj. 30 vozů) za rok v letech 2003-2008 a 2 souprav v roce 2009 při jednotkové ceně počínaje rokem 2004 ve výši 25 000 tis. Kč/1 ks, tj. 125 000 tis. Kč/1 soupravu. Na rok 2004 je nárokována z rozpočtu hl. m. Prahy částka 800 mil. Kč, tj. částka vč. 50 000 tis. Kč na vyplacení záloh na práce roku 2005.

Konkrétní přínos:

Modernizace vozů metra bude plynule pokračovat - obměna vozového parku povede ke zvýšení spolehlivosti provozu, úspoře energie, snížení objemu údržby a zvýšení pohodlí cestujících. Zvýší se životnost vozového parku - u modernizovaných vozů minimálně o 15 let - rekonstruované vlaky mají v porovnání s novými poloviční cenu. Využití rekonstrukcí vlaků umožní rozložení finančních nákladů na nákup nových vlaků do podstatně delšího období.

5666 Modernizace tramvají 

termíny realizace: 
1999-2010 

celkové RN akce: 
2 113 559 tis. Kč 

K zajištění obnovy vozového parku DP - ED s ohledem na možnosti českého trhu a požadavků na technické parametry a rozměry bylo využito možnosti rekonstrukce stávajících vozů T3. Základem rekonstrukce je úplná změna el. výzbroje z odporové na polovodičovou uspořádanou v kontejneru. Tato výzbroj provedením a kvalitou odpovídá evropským parametrům. Části skříně dotčené změnou výzbroje jsou rovněž součástí rekonstrukce. Původní sedáky jsou změněny a uchyceny do boku skříně, aby se zlepšily podmínky pro mechanizaci čistění vnitřku vozidla.

S ohledem na omezené finanční možnosti rozpočtu DP Praha, a. s. je v současné době realizován jen minimální rozsah prosté obnovy vozového parku DP - ED.

V roce 2000 byla zahájena modernizace vozů T3 u externího opravce PARS Šumperk, kde bylo modernizováno 35 vozů. V roce 2001 byly zahájeny modernizace vozů T3 v rekonstruované opravně tramvají v Ústředních dílnách v Malešicích. Z dodávky modernizovaných tramvají v roce 2002 bylo 6 ks rozpracováno v závěru roku 2001 a 34 ks doplněno v roce 2002.  V roce 2003 je objednáno dalších 40 ks v úhrnné hodnotě 200 mil. Kč. Celkově již bylo modernizováno 95 vozů T3. V dalších letech je plánována modernizace 40 vozů ročně při ceně 5 mil. Kč/ks.

Počty vozidel byly zapracovány v souladu se zprávou o předpokládané obnově vozového parku DP hl. m. Prahy, a. s. do roku 2010 – tato zpráva byla projednána Výborem dopravy ZHMP dne 17. 4. 2003. 

Účast státního rozpočtu je dána usnesením vlády č. 550 z 4.6.2003 – lze poskytnout státní příspěvek do výše 30 % pořizovacích nákladů elektrické výzbroje tramvají. DP Praha, a. s. bude žádat v roce 2004 jako každoročně o státní příspěvek, avšak vzhledem ke zkušenostem z minulých let, kdy byla státní dotace poskytována pouze na nákup autobusů, není přidělení státní dotace na rekonstrukci tramvají reálné.

7013 RTT Chotkova 

termíny realizace: 
2004

celkové RN akce: 
58 455 tis. Kč

Akci již bylo přiděleno v roce 2003 číslo, a to 7013. Původně přidělená dotace byla usnesením RHMP č. 856 ze 17. 6. 2003 a následně usnesením ZHMP č. 09/03 z 26. 6. 2003 převedena na akci RTT Senovážné náměstí.

Tramvajová trať je v havarijním stavu. Účelem stavby je rekonstrukce a zlepšení technického stavu TT a odstranění kolizních bodů potkávání tramvajových vozidel a zlepšení průjezdu individuální automobilové dopravy v místech, kde nyní proměnná šířka jízdního pruhu nedosahuje šířky 3 m.

Technické parametry:

Stavba obsahuje:     -   730 m dvoukolejné tramvajové trati od křižovatky Klárov - nábř. 

                                     E. Beneše po křižovatku Badeniho -Mariánské hradby v ul. 

                                     Klárov a  Chotkova,

· výměnu tramvajového svršku, spodku

· drenáže, odvodňovače,

· přemístění kolizních kanalizačních šachet

· přemístění kolizních zpětných kabelů

· úpravu dráhových kabelů

· preferenční prvky + nové vodorovné dopravní značení

· mazací  zařízení

Realizace - předpoklad 06-09/2004.

Rozpočtové náklady jsou stanoveny na základě souhrnného rozpočtu k dokumentaci pro stavební povolení. Budou upřesněny po dokončení výběru dodavatele.

Stav přípravy: Zpracování dokumentace pro územní rozhodnutí a pro stavební povolení . 

0000 RTT Výtoň

termíny realizace: 
2004 

celkové RN akce: 
86 000 tis. Kč 

Stávající kolejová křižovatka Výtoň je umístěna na křižovatce Rašínova nábřeží a Svobodovy. Ke kolejové křižovatce přiléhají ve směru k Palackému nám. vstřícně umístěné nástupní ostrůvky v délce cca 32 a 35 m (tj. pro jednu soupravu).  Stávající kolejová křižovatka Výtoň v současné době nesplňuje normové parametry průjezdných průřezů pro bezpečnou vzájemnou vzdálenost  mezi míjejícími se vozidly na sousedních kolejích.

Stísněné poměry stávající zástavby, sousedící  žel. most a zakryté koryto Botiče nedovolují navrhnout optimální dopravní řešení  pro tuto oblast. Byla konzultována řada řešení, zohledněny zásadní vstupní požadavky (bezpečné míjení tramvají, minimální šíře a počty řadících pruhů v křižovatce Výtoň, přímá nástupiště pro dvě soupravy, bezpečný pohyb pěších k nástupišti  vč. osob se sníženou pohyblivostí.

Vybrána byla varianta A, která zachovává dopravní režim této oblasti v současné podobě s nejužšími, ale prodlouženými nástupišti na úkor části chodníku  u ulice Na Hrobci. 

Účelem stavby je rekonstrukce a zlepšení technického stavu tramvajové tratě. 

Popis rekonstrukce:

· nový kolejový trojúhelník

obě nástupiště prodloužena na 68 m  (stavebně), š. 2,00 m - 1,7 m

· zřízení preferenčních prvků (lokálně)

· úprava SSZ

· bezbariérové přechody

· úprava přilehlých komunikací

· odvodnění TT

· rekonstrukce trakčního vedení, dráhových kabelů vč. příslušenství

· úprava inž. sítí (plyn, voda)

Stav přípravy: zpracování dokumentace pro územní řízení a stavební povolení. Předpoklad realizace stavby je 2. pololetí 2004. Upřesnění finančních nákladů  bude po vypracování dokumentace pro stavební povolení a souhrnného rozpočtu v 07/2003.

3332 TT Hlubočepy – Barrandov

termíny realizace: 
2000-2004

celkové RN akce: 
2 507 980 tis. Kč

Výstavbu TT Hlubočepy - Barrandov zařadila rada Zastupitelstva hl. m. Prahy ve svém usnesení na 1. místo v prioritách rozvoje tramvajové sítě na území města. Stávající dopravní obsluha sídliště Barrandov městskými autobusy již nepostačuje vzrůstajícím nárokům. V rozhodující části je trasa vedena po výstupní Barrandovské komunikaci. Tato komunikace je kapacitně přetížena automobilovou dopravou. Za posledních 5 let zde stoupla intenzita automobilové dopravy více než trojnásobně. Preference městských autobusů vyčleněním samostatného jízdního pruhu není vzhledem k šířce profilu možná. Řešení současného stavu i dalšího rozvoje celé oblasti Barrandova je podmíněno zavedením rychlé, kapacitní a ekologické tramvajové dopravy. Tramvajová trať povede od tramvajové smyčky Hlubočepy přes sídliště Barrandov k východnímu okraji Holyně.  

Základní technické parametry: celá trať bude mít délku 4,5 km, částečně povede na 2 estakádách a ve 2 podzemních úsecích, bude mít 8 zastávek, její součástí budou 2 měnírny a smyčky a technická základna  DP - ED. Stavba byla rozdělena na 2 etapy. I. etapa o délce 3,6 km má 6 zastávek a TT bude končit v dočasné smyčce Sídliště Barrandov. II. etapa bude dlouhá 0,9 km, bude mít 2 zastávky a TT bude končit v definitivní smyčce Holyně. 

Konkrétní přínos:

Celkové životní klima cestujících a všech obyvatel se podstatnou mírou zkvalitní. Je nutno akceptovat, že daleko větší váhu oproti možnému finančnímu vyjádření má sama existence kladných ekologických a společenských účinků této stavby. Toto kvalitnější dopravní spojení vytvoří předpoklady pro rozvoj území (dostavby) Barrandova i spádového území, kde zejména v blízkosti zastávek budou vytvořena přirozená centra. Technické řešení umožňuje prodloužení tramvajové trati do Holyně s event. možností připojení Slivence.

V RN stavby nejsou zahrnuty náklady na nákup tramvají pro TT. 

TSK HMP

0000 Alšovo nábřeží

termín realizace: 07/2004
celkové RN akce: 15 000 tis. Kč
Statické zajištění a oprava nábřežní zdi a zábradlí v úseku mezi Mánesovým mostem a ul. Na rejdišti a oprava zábradlí v úseku Platnéřská - Mánesův most.

Bude vypsána soutěž na projektanta. V roce 2003 projekční příprava.  Byly odevzdány průzkumy, zaměření a majetkoprávní podklady.
0000 Chodníkový program
termín realizace: 2004
celkové RN akce: 10 000  tis. Kč
Opravy vytipovaných chodníků podle požadavků MČ a  s jejich případnou spoluúčastí.

MČ Praha 1, MČ Praha 2, MČ Praha 3, MČ Praha 5, MČ Praha –Troja, MČ Praha 7, MČ Praha 6.  
0000 Chotkova 

termín realizace: 2004 

celkové RN: 25 000 tis. Kč

Rozdělena na úseky:

Úsek č.1: 
Klárov (nábř.E.Beneše – Valdštejnská) 

dl. 74 m, celkem plocha 1 774 m2,odpočet TT296 m2,pro TSK 1 480 m2) Úsek č.2: 
Pod Bruskou (Valdštejnská – U Bruských kasáren) 

dl.101 m, celkem plocha 2 208 m2, odpočet TT 404 m2, TSK 1 800 m2

Úsek č.3: 
Chotkova (U Bruských kasáren – Gogolova) 



dl. 640 m, celkem plocha 10 700 m2, odpočet TT 2 900 m2, TSK 7 800 m2  
Tato investice byla vyvolaná rekonstrukcí  TT, termín bude koordinován s DP. 

0000 Janáčkovo nábřeží

termín realizace: 05/2004
celkové RN akce: 11 000 tis. Kč
Rekonstrukce dolní nábřežní zdi a náplavky v úseku  mezi Palackého mostem a sjezdem na náplavku mezi ulicemi Lesnická a Matoušova.

V roce 2003 projekční příprava.Byly již předány průzkumné práce, zaměření a majetkoprávní. 
0000 Moskevská – Bohdalec

termín realizace:  2004
celkové RN akce: 55 000 tis. Kč
Jedná se o ocelový mostní objekt se dvěma hlavními ocelovými nosníky a se spodní železobet. mostovkou. Celá konstrukce mostku je velmi zkorodovaná – dochází k odpadávání části mostu a tím k ohrožování dopravy ČD pod mostem – havarijní stav. Dojde k sanaci celé konstrukce jak ocelové tak ŽB, nová hydroizolace a odvodnění, výměna ložisek a dilatací. Původní žulová dlažba na mostě bude nahrazena živicí. PD je zpracovaná v roce 1996. V roce 2003 bylo vydáno SP. Akce kompletně připravena k realizaci. Realizace stavby dle přidělených fin. prostředků.

0000 Na Maninách
termín realizace: 03/2004 – 08/2004
celkové RN akce: 38 193 tis. Kč
Součástí stavby je rekonstrukce vozovky včetně sanace podloží, oprava a doplnění uličních vpustí, rekonstrukce chodníků a doplnění vzrostlé zeleně.

Je zpracována dokumentace pro stavební povolení a je zajištěna inženýrská činnost pro vydání SP. Vydání SP není možné z důvodu plánovaných oprav kanalizací (PVS) a STL plynovodu (Pražská plynárenská). 
0000 Vyskočilova – 5. května, nájezdová rampa 
termín realizace: 2005
celkové RN akce: 42 000 tis. Kč
Jednosměrná nájezdová dvoupruhová rampa z ul. Vyskočilova na ul. 5. května včetně nové tělocvičny pro ZŠ Bítovská jako náhrada za venkovní hřiště (výstavba rampy zasahuje do ploch školního areálu). Tato rampa má zlepšit dopravní obslužnost daného území.

V současné době se projednává aktualizace DÚR. V roce 1997 byla již kladně projednána původní dokumentace a vydáno územní rozhodnutí, které nabylo právní moci 27. 10. 97.       V roce 1999 zpracována DSP, vydáno vodohospodářské povolení stavby, v 03/2000 stavební 
řízení s kladným výsledkem, avšak k vydání stavebního povolení nedošlo. MMR zrušilo ÚR na základě požadavku sdružení „Občané postižení Severojižní magistrálou“ o jeho přezkoumání v mimoodvolacím řízení. Důvodem zrušení bylo využití okrajové části pozemku školního hřiště (souhlas vlastníka) v rámci stavby, což bylo tehdy v rozporu s platnou územní dokumentací. Ministerstvo nepřihlédlo k tomu, že dnes již schválený (tehdy těsně před schválením) územní plán tuto část pozemku připojuje k území vyhrazenému pro stavbu rampy. Po vyjasnění odvolání předpokládáme pokračování v přípravě stavby tak, aby v roce 2004 mohlo být vydáno SP a v roce 2005 realizovat stavbu.

0000 Za Elektrárnou – most V 5

termín realizace: 2004
celkové RN akce: 27 000 tis. Kč
Obnova příhradového mostu (spojnice mezi Trójou a Stromovkou) je v plánu již mnoho let. Po loňských povodních došlo k další destrukci mostu a je nutné most přes plavební kanál na Císařský ostrov obnovit. 
V současné době se zpracovává DSP. 

0000 Záběhlická – Práčská
termín realizace: 2004
celkové RN akce: 39 800 tis. Kč
Jedná se o celkovou rekonstrukci komunikace včetně místního rozšíření a výkupů pozemků  v úseku  K Prádelně -Švehlova

Rekonstrukce komunikace, oprava mostního objektu, oprava opěrných zdí u Botiče, oprava opěrných zídek u stávající zástavby. Součástí akce bude i rozšíření vozovky v kolizních místech dopravy, s tím související výkupy pozemků a rekonstrukce dešťové kanalizace (příspěvek PVS). V roce 2004 se počítá s přípravou akce.

0000 Pobřežní III 

termín realizace: 2004

celkové RN akce: HMP – 45 000 tis. Kč  

obstaravatel:  IDS 

dodavatel: -   

Jedná se o výstavbu nové čtyřpruhové směrově rozdělené komunikace o délce cca 565 m. Navazuje na dokončený úsek stavby „Pobřežní 2“ u Šaldovy ulice. Účelem je prodloužení započatých staveb Pobřežní 1 a 2 o další úsek, kterým se posune provizorní napojení na Sokolovskou do prostoru mimo dnešní  obytnou zástavbu. V celém úseku  rovnoběžné Sokolovské ulice dojde k odlehčení a zklidnění automobilové dopravy. 

V 11/2003 návrh podkladů k vypsání soutěže na obstaravatele, jehož náplní bude dokončení demolic, příp.výkupů, aktualizace ÚR a celé dokumentace, realizace stavby, až po kolaudaci a aktivaci. 

Bude provedena revize stavu vlastnictví pozemků. Vykupované pozemky v r. 93-95 jsou některé ve vlastnictví DP a.s., bude nutné provést nové výkupy, resp. převod na Město Prahu. 

0000 Malešická

termín realizace: 2004
celkové RN: 58 000 
Jedná se o celkovou rekonstrukci vozovky a chodníků rozdělenou na dvě etapy Malešická a Malešická 2 v obvodu MČ Praha 3 a Praha 10. 

3208 Most Zličín – Řevnická
termín realizace: 10/2003 – 08/2004 
celkové RN akce: 270 715 tis. Kč
Směrové a výškové úpravy ul. Řevnická a Na Radosti, zlepšení vjezdu i výjezdu k Nákupnímu centru Zličín. Je upraven vlastní  tvar křižovatky, komunikace rozšířena a směrově rozdělena.
Stavební povolení vydáno pod čj. MHMP 75986/2002/SO/DOP-01/Há z 28. 4. 2003. V současné době se realizuje opěrná zeď, přeložka kabelu a kácení stromů. 

3217 Systém řízení MSP 
termín realizace: Viz jednotlivé akce SSZ 
celkové RN akce: HMP 90 000 tis. Kč
	Č. SSZ
	Číslo akce
	Název akce
	Pozn.

	1.111
	797 0190
	Keplerova - Parléřova
	


Komentář : Vybrán zhotovitel na PD, IČ a realizaci SSZ – firma ELTODO. V současné době probíhá zpracování PD a podkladů pro SP. Předpoklad dokončení akce = 1.pololetí 2004.
	3.465
	797 0139
	Koněvova – Rokycanova
	


Komentář : Akce byla přesunuta z roku 2003. IČ provádí IDS Praha. SP dosud nebylo vydáno,
	4.631
	797 0158
	Květnového vítězství – Ke Stáčírně
	


Komentář : Vybrán zhotovitel na PD, IČ a realizaci SSZ – firma SIGNALBAU Huber. V současné době probíhá zpracování PD a podkladů pro SP. Předpoklad dokončení akce = 1.pololetí 2004.
	5.540
	797 0182
	Jeremiášova - Bavorská
	


Komentář : Akce rozdělaná z roku 2002. PD zpracovala firma AŽD Praha, která provádí i IČ. SP dosud nevydáno z důvodů změny vlastníků pozemků.
	5.560
	797 0184
	Jeremiášova - Červeňanského
	


Komentář : PD zpracována. V současné době je zažádáno o ÚR a SP. Zároveň probíhají jednání s vlastníky pozemků. Připravuje se VŘ na realizaci SSZ. 
	6.144
	797 0189
	Patočkova - Bělohorská
	


Komentář : Připravuje se VŘ na PD včetně ÚR a SP. Předpoklad ukončení akce je do konce roku 2004.
	8.204
	797 0187
	Sokolovská - Vacínova
	


Komentář : Připravuje se výběrové řízení na PD včetně stavebního povolení.
	8.206
	797 0171
	Sokolovská – Zenklova ( Palmovka )
	


Komentář : Připravuje se výběrové řízení na PD včetně stavebního povolení.  
	2.307
	7970183
	Vinohradská – U vodárny – Slavíkova 
	


Komentář: Akce je projednávána s MČ Praha 3 – celková úprava nám.Jiřího z Poděbrad

	5.499
	7970149
	K Barrandovu – K Holyni 
	


Komentář:  VÝKUPY deponováno 6620 tis.Kč, Praha 5, 02-01-03428, podána žádost o stavební povolení 21.7. 2003.  
	5.587
	7970076
	K Barrandovu – Ke Smíchovu 
	


Komentář:  VÝKUPY není souhlas Křižovníků, P5, 96-01-00696
	9.257
	7970176
	Náchodská – Stoliňská 
	


Komentář: P 20, 02-01-03859 dle nového požadavku PČR na dělený přechod se přepracovává PD. 
Další požadavky na SSZ pro rok 2004 budou upřesněny po doplnění Odborem dopravy MHMP.
3220 Broumarská
termín realizace: 2003 - 2005
celkové RN akce: 162 996 tis. Kč
Přeměna komunikace extravilánového  typu s příkopovým odvodněním na komunikaci městského typu s chodníky a novým odvodněním. 

Proti vydaným SP se odvolali účastníci řízení Občanské sdružení zdravé Kyje.
Rozhodnutím MHMP-OD čj. MHMP 10751/2002/DOP-O1/Fa z 7. 3. 2002 se ruší výše vydaná SP a věc se vrací k novému projednání a rozhodnutí Úřadu MČ Praha 14.
MČ Praha 14 podmiňuje vydání stavebního povolení novou hlukovou studií, statickým posouzením kostela a projektem na demolici školy. 
Dne 2. 4. 2002 vydala MČ Praha 14 pod čj. OV/2178/2186/01/HAVD dílčí stavební povolení, které souvisí se stavbou světelného signalizačního zařízení  - SSZ Českobrodská-Broumarská.
I proti tomuto SP podáno odvolání, bude postoupeno k řešení na DOP MHMP.
MHMP-DOP svým rozhodnutím čj. MHMP 63553/2002/DOP-01/Fa  ze dne 20. 6. 2002  zamítl výše podané odvolání a SP vydané MČ Prahy 14 čj. OV/2178/2186/01/Havd 
z 2. 4. 2002 potvrzuje.
Dne 3. 6. 2002 vydal MHMP-DOP pod čj. MHMP 133949/2001/DOP-O1/Ab stavební povolení "SSZ 9.605", které dosud nenabylo právní moci.
Proti  výše uvedenému SP na "SSZ 9.605" se odvolalo občanské sdružení "Zdravé Kyje". Předmětné odvolání bylo podáno opožděně. V intencích §60 správního řádu je však odvolací orgán povinen přezkoumat i opožděné nebo nepřípustné odvolání. (Odvolání zamítnuto, SP potvrzeno).
Stavební povolení na vlastní SSZ i doprovodné objekty po odvolání jsou v platnosti a je možno stavbu zahájit, probíhá výběr zhotovitele. 
3223 Rašínovo nábřeží
termín realizace: 1997 – 2006 
celkové RN akce: 371 176 tis. Kč
Rekonstrukce Rašínova nábřeží je vymezena od rampového sjezdu Mánes až po rampový výjezd před Vyšehradským tunelem v celkové délce 1391 m. Rekonstrukce obsahuje opravu náplavkových zdí, plochy dolního nábřeží včetně nového předláždění komunikace, opravu horní nábřežní zdi a podzemních prostor. Součástí je i výměna zábradlí na horním nábřeží i na sjízdných rampách, obnovení brodu pro koně, rekonstrukce limnigrafu, výstavba pacholat pro kotvení lodí. Rekonstrukce je rozdělena do 4 etap dle naléhavosti oprav. Účelem rekonstrukce je zastavení eroze a postupného chátrání po stoletém plnění funkce s následnou obnovou tak, aby byla zachována památkově historická podstata celého nábřeží s možností následného využití. Rozestavěná je II. etapa od ulice Na Hrobci k sjezdu u Vyšehradského tunelu. V roce 2003 bude tato II. etapa dokončena a bude zahájena III. etapa.

4345 MÚK a připojení Malé a Velké  Chuchle
termín realizace: 2004 - 2005 
celkové RN akce: 497 000 tis. Kč
V současné době probíhá výběrové řízení na zhotovitele rekultivace pozemku č. parc. 602 a probíhá  majetkoprávní zajištění. 

MÚK:

Důvodem výstavby je  odstranění kolizního bodu,  který je místem častých havárií  na Strakonické silnici při levém odbočení v prostoru Malé Chuchle. Na stavbu je právoplatné územní rozhodnutí. Projektantem pro DSP je PONTEX s. r. o., Praha 4, Bezová 1658. Nová komunikace v délce cca 500 m umožní bezkolizní připojení Malé a Velké Chuchle na Strakonickou silnici. Délka vlastního přemostění nad Strakonickou silnicí je cca 240 m.
Propojení Velké a Malé Chuchle, 1. st.
Nutno dokončit komunikaci. Stavba byla v r. 1995 zastavena pro nedostatek financí. Jedná se o připojení MÚK na komunikační systém V. Chuchle. Stavba je zkolaudována jako provizorium bez krytu vozovky, chodníku, osvětlení a odvodnění. Jedná se o dokončení komunikace v délce 600m
Propojení V. a M. Chuchle, 2. st.
Jedná se o pokračování 1. stavby v úseku od ul. Starolázeňká k ul. Dostihové ve Velké Chuchli. Na stavbu je právoplatné územní rozhodnutí. Jedná se o rekonstrukci komunikace U Skály včetně přímého napojení na ul. Dostihovou v délce 500 m.
Finanční požadavky na rok 2004:  15 000 tis. Kč.

4346 Cyklistické stezky

termín realizace: Viz jednotlivé objekty  
celkové RN akce:  HMP – 20 200 tis. Kč 
Cyklistická trasa v Praze 9 – Kolčavka-Freyova

Cyklistická stezka probíhá v Praze 9 na levém břehu potoka Rokytky   od mostu v ul. Freyova po most v ulici Nad Kolčavkou. V současné době probíhá výběr zhotovitele. 
Cyklistická trasa Petrovice - Křeslice - Újezd

2950006 – č.akce dle TSK; 4346 – č.akce dle MHMP
V r. 2002 byl vypracován a projednán návrh DÚR pro 1.stavbu 1. etapy v Petrovicích (v úseku ul. Edisonova – k jezu na Botiči). Jedná se o vybudování nové cyklostezky.
Další příprava a realizace je pozastavena z důvodu nevyřízených restitučních nároků (sděleno pozemkovým úřadem MHMP dne 16.5. 2002) a záporným rozhodnutím k návrhu DÚR vydaným OŽP MHMP (čj. MHMP-77328/2002/OZP-v-687/R-293/Hu ze dne 7.11. 2002).
Dle požadavku OŽP MHMP se zpracoval návrh DÚR i pro 2. etapu 1. stavby (od jezu na Botiči směrem na Křeslice), který se bude projednávat a potom opět bude OŽP MHMP požádán o nové posouzení. Předpokládá se zahájení 1. etapy v r. 2004.

Předpokládané rozpočtové nároky pro 1.a 2. stavbu činí 8 mil. Kč (na úrovni návrhu DÚR z 2002).

Příprava objednání dalších akcí

Na základě Usnesení RHMP č. 0544 ze dne 29.4. 2003 "k návrhu dalšího rozvoje systému cyklistických tras na území hl.m. Prahy po roce 2002" a po konzultaci s ÚDI (Ing. Medek) TSK 230 objednalo přípravu dalších cyklotras :

· Ďáblice - Troja - hranice Prahy
· Staroměstské náměstí - Mánesův most - Klárov - Chotkova ulice - Mariánské hradby - Pohořelec (oddělení cyklistické dopravy od automobilové i pěší)
· Řepy - Hlubočepy
· Podolí - Modřany - Komořany- Točná - Cholupice
· Modřany - Lhotka - Cholupice - hranice Prahy
· Freyova - Kyjský rybník - Hloubětín - Satalice - Vinoř
· Záběhlice - vodní nádrž Hostivař
· Radotín - hranice hl.m. Prahy (směrem na Černošice)
4347 Akce pro BESIP
termín realizace: 2004 
celkové RN akce: HMP – 49 000 tis. Kč
Usnesením RZHMP č.147 z 31.5.1995 byla stanovena pracovní skupina při  DOP MHMP pro bezpečnost silničního provozu, která nárokuje a schvaluje akce BESIP. Jedná se o bezpečnostní opatření u škol, na přechodech pro chodce ,zdrsňování vozovek v místech s výskytem většího počtu nehod,  instalace měřících radarů, budování okružních křižovatek,  přisvícení přechodů  pro pěší případně další akce související s bezpečností silničního provozu. Plán akcí na jednotlivé roky schvaluje RHMP.

4348 Záchytná parkoviště

termín realizace: 2004
celkové RN akce: HMP – 70 000 tis. Kč
Ve 2. čtvrtletí roku 2004 se předpokládá zahájení P + R Zličín III. RN dle návrhu DÚR 305,802.000,- Kč. DSP dle dosud známých předpokladů bude vypracováno do 28. 2. 2004 nebo do 10 dnů po vydání ÚR. Projektant vyhotovil návrh DÚR, který uvažuje s min. 720 parkovacími stáními zastropením stávajícího autobusového terminálu 2 nadzemními podlažími. Dopravní napojení do ul. Řevnická je kapacitně možné pouze z Ringhofferovy ulice. 
4893 Kolbenova, odbočovací pruh 
termín realizace: 04/04 – 05/04 
celkové RN akce: 16 930 tis. Kč
Stavba rozšíření komunikace a vybudování odbočovacího pruhu v šířce 4m a délce cca 480m do Kbelské ve směru od Chlumecké směrem na  Kbely, vybudování nového odvodnění a přestavba SSZ je projektově připravena. Akce byla v r. 2002 pozastavena s ohledem na nevhodnou dopravní koordinaci s akcemi MHMP. 
V r. 2003 nebyla MHMP –DOP povolena její stavba s ohledem na rekonstrukci Českomoravské a nutné zajištění objízdných tras. Proto byla akce opět odložena.
5092 Jižní spojka, soubor staveb
termín realizace: 03/98 – 12/2004 
celkové RN akce: 853 403 tis. Kč
Jedná se o soubor staveb Jižní spojky, která je systematicky opravována dle dílčích úseků vč. mostních objektů v souladu s požadavky správy mostů TSK. Veškeré etapy jsou vždy koordinačně projednány s příslušným odborem MHMP a jsou na ně stanoveny termíny.Opravy JS spočívají především ve frézování vozovky a náhradě obrusné pojezdné vrstvy komunikace, dále pokud se provádí práce na mostním objektu, je do opravy zahrnuta přeizolace mostovky s opravou závěrných zídek a betonových svodidel.
V plánu opravy je JS V. – jih  v ús. V Korytech-Švehlova vč. mostního objektu X 575, JS II.-sever  vč.  dvou  mostních objektů. 

5093 Kamýcká, 2. st. podchod

termín realizace: 09/03 – 09/04
celkové RN akce: 39 872 tis. Kč
Po dokončené rekonstrukci ulice Kamýcká vznesla MČ Praha 6 požadavek na vyřešení přechodu pěších přes tuto ulici. Toto řeší podchod pro pěší. V rámci podchodu se zřizuje zastávka MHD včetně zálivu a přístřešku.
Projektová dokumentace je zpracována ve stupni DSP. Nyní se řeší výkup pozemku..
Podchod

Jedná se o železobetonový monolitický uzavřený rám. Světlá šířka je 3.0 m, světlá výška je 2.53 m, přesypání podchodu je cca 1.3 m, délka podchodu je 20.46 m. Na levé straně (směr Suchdol) na podchod navazuje rampa se schodištěm. Světlost je 2.0 m. Na pravé straně je podchod ukončen schodištěm (š. 2.0 m) na ul. Kamýckou a chodníkem do ulice V Sedlci. Na této straně je provedeno křídlo pro napojení na stávající opěrnou zeď.
Odvodnění podchodu je vyvedeno do otevřeného příkopu u chodníku k ulici V Sedlci.

Výškově je podchod omezen zespoda stávající kanalizací, zeshora přeložkou vodovodu.

Je budován ve dvou etapách. 

Na rampách a schodištích jsou provedeny úpravy pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace.

Další objekty umožňují napojení podchodu na stávající pěší komunikace.

5322 Strakonická – Berounka  vč. rozštěpu

termín realizace: 2001 – 2004 
celkové RN akce: 409 469 tis. Kč
Stavba je významný dopravní uzel, který bude bezprostředně navazovat na vyústění a napojení Pražského okruhu na komunikaci Strakonická. Závažným a rozhodujícím důvodem této rekonstrukce je špatný stav stávající mostní konstrukce. Most nesplňuje požadavky na zatížitelnost dle ČSN a samostatný mostní objekt situovaný přes křižovatkovou větev rovněž nesplňuje požadavky na zatížitelnost. Konstrukce je navržena jako pětipólový spojitý nosník s proměnnou výškou průřezu a kratšími krajními poli na zatížitelnost třídy A. Délka mostu je 219,1 m š. 34,5 m. Druhým důvodem rekonstrukce je stávající dopr. řešení, kde současná mimoúrovňová křižovatka navrhovaná před více než 40 lety nevyhovuje dispozičně stávajícím normám a předpisům a malá podjezdná výška omezuje využití u  radotínského přístavu. V rámci rekonstrukce mostu jsou řešeny i komunikační úpravy, zvýšení nivelity podjízdné komunikace na úroveň 5ti leté vody při povodňové situaci, přeložky inž. sítí, odvodnění, komunikace pro pěší, cyklo stezky, rozsáhlá dopr. opatření. Rozestavěná stavba v r. 2001 ( je hotov pravý most ) - pokračování výstavby. 

V současné době probíhají práce na spodní stavbě levého mostu. 

5910 Zlepšení infrastruktury HD

termín realizace: 06/2004 
celkové RN akce: HMP – 5 790 tis. Kč 
Jedná se o vytváření nových  a o stavební úpravy stávajících zastávek, zálivů a přilehlých částí komunikací v rámci programu a v koordinaci s ROPIDem. 
2960004 – Polabská, Miškovice
Výkupy řeší MČ Praha – Čakovice
Je zpracovaná dokumentace pro územní řízení.
Předpokládané náklady na realizaci akce 800.000,- Kč
2960005 – Českobrodská, Lomnická
Je zpracovaná dokumentace pro stavební povolení.
Předpokládané náklady na realizaci akce 1,700.000,- Kč
2960010 – Modřanská, nádraží Braník
Je zpracovaná dokumentace pro stavební povolení.
Předpokládané náklady na realizaci akce 1,500.000,- Kč
2960021 – Libušská, Písnice
Je zpracovaná dokumentace pro stavební povolení.
Předpokládané náklady na realizaci akce 400.000,- Kč
2960027 – Spojka Klánovice
Je zpracovaná dokumentace pro stavební povolení.
Předpokládané náklady na realizaci akce 2,300.000,- Kč
2960034 – Ruzyňská
Je zpracovaná dokumentace pro stavební povolení.
Předpokládané náklady na realizaci akce 690.000,- Kč
6040 Hviezdoslavova – Prašná

termín realizace: 04/2004
celkové RN akce: 7 000 tis. Kč
Jedná se o výstavbu malé okružní křižovatky v místě stávající průsečné křižovatky. V jihozápadním sektoru dojde k záboru cca 100 m2 zeleně oproti  původní ploše křižovatky Vjezdové a výjezdové větve křižovatky budou tvořeny pomocí vodorovného dopravního značení. Součástí stavby je také rekonstrukce veřejného osvětlení. 
V současné době je žádáno o stavební povolení. 
6043 Přátelství – K Netlukám

termín realizace: 12/2003 – 05/2004 
celkové RN akce:  10 900 tis. Kč
Jedná se o úpravu atypické průsečné křižovatky na hranici intravilánu Uhříněvse.  Stávající uspořádání křižovatky je z dopravního hlediska zcela nevhodné. Návrh a rozsah přestavby  na okružní křižovatku vychází z polohy stávajících paprsků  průsečné křižovatky, dopravního zatížení a ekonomické reálnosti  stavby. Budou provedeny přeložky inž. sítí, vybudovány nové přechody, navrhuje se obnova a dobudování stávajících chodníků .

V současné době probíhá výběrové řízení na realizaci.      

6046 Příprava staveb

termín realizace: 2004 
celkové RN akce: HMP – 13 000 tis. Kč
Jedná se o přípravu investičních akcí, které mají dlouhodobý horizont zpracování  a budou realizovány v budoucím období. 

6048 Zajištění zimní služby
termín realizace: - 
celkové RN akce: HMP – 3 000 tis. Kč
V rámci zajištění zimní údržby komunikací ve smyslu vyhlášky 104/1997 Sb., kterou  se provádí zákon o pozemních komunikacích č.13/1997 Sb., jsou využívány meteostanice varovného protinámrazového systému. S výhledem do roku 2009 plánujeme vybudovat, vzhledem ke zkušenostem s vývojem meteostanice v zimě, 5 meteostanic v lokalitách Prahy

6, 13, 19, 21, 8 a 9.

6493 Telematické systémy
termín realizace: 2004 - 2005 
celkové RN akce: HMP – 6 000 tis. Kč 

	Akce
	291 0001
	TELEMATIKA
	


Komentář :    
· Zkompletování systému Dynamického vážení vozidel na Jižní spojce – 1.etapa
· Výstavba systému Dynamického vážení vozidel na Jižní spojce – 2.etapa
· Výstavba systému Dynamického vážení vozidel na Barrandovské výstupní komunikaci
· Naváděcí a informační systém v Oblasti 1 – Praha 7
6647 Českomoravská

termín realizace: 01/2003 – 04/2004 
celkové RN akce: 823 939 tis. Kč
Rekonstrukce zahrnuje rekonstrukci a rozšíření komunikace na 2x2 jízdní pruhy s tramvajovým tělesem uprostřed, včetně vyvolaných přeložek inž. sítí, nové připojení areálu Zelený ostrov (hala Sazka), také úpravy vozovek a chodníků v části ul. Poděbradská, U Harfy a Čerpadlová.

Zatím zprovozněno:
·  tram. smyčka Harfa, ul. Poděbradská křižovatka Harfa  
·  úsek ul. Poděbradská, křižovatka Harfa pro IAD 
·  smyčka TT Čerpadlová vč. části ul. Poděbradská  
Pokračování prací na vodovodních a kanalizačních řadech v severní části ulice Českomoravská, práce na drážních  objektech na pozemcích ČD (opěrné zdi, kabelovod, příprava území). 

Budou pokračovat demolice přilehlých objektů a práce na plynovodních  řadech a kabelových sítí. 

Probíhá ověřovací provoz (1.11. – 26.11.), prováděna přídlažba.

Komunikace jih – v pokladní živici. 
Komunikace  sever – probíhají práce na podkladních vrstvách.

Prostor ČD – dokončovací práce na oplocení a terénních úpravách. 
Zahájeny práce na dláždění chodníků v ul. Českomoravské (úsek od křižovatky Harfa po ulici Na Harfě). Dokončeny práce v areálech (kromě areálu Bayton Služby a.s.). 
Pokračovalo spojkování kabelů v kabelovodu Cte – úpravy vstupů do šachet. 
Zahájeny práce na Vo sever, na zastávkách JCD – základy. 

Probíhaly práce na úpravě přednádražního prostoru. 
Pokračování stavebních prací na vozovce a chodnících v ul. Českomoravská i v roce 2004. 
6834 Roztocká

termín realizace: 04 – 08/2004 
celkové RN akce: 33 650 tis. Kč
Oprava poškozené komunikace po povodni vč. chodníků v úseku Kamýcká – V rokli (navazuje na opravený úsek v r. 2002).  

Dne 28.4.2003 jsme obdrželi stanovisko odboru územního rozhodování MHMP, kde bylo požadováno rozšíření komunikace na kategorii S 9,5/80 s šířkou jízdního pruhu 3,5 m. Dále bylo sděleno, že uvedená stavba vyžaduje rozhodnutí o umístění stavby.
V době, kdy již bylo známé stanovisko OÚR MHMP, bylo dne 24.4.2003 na TSK hl. m. Prahy svoláno koordinační jednání, kde byl konstatován souběh s dalšími akcemi v ul. Roztocké:
· OMI MHMP připravuje v Roztocké stavbu tlakové splaškové kanalizace Sedlec (stavba č. 3106 TV Suchdol – etapa 0002 Budovec )
· ÚMČ Suchdol – plynofikace, zemní práce jsou uvažovány ve společné rýze s kanalizací
Z výše uvedeného vyplývá, že společná realizace tlakové kanalizace a plynovodu, na kterou naváže oprava vozovek a chodníků ul. Roztocké, proběhne v 1. pololetí roku 2004. Do té doby bude zajištěno u opravy komunikace územní rozhodnutí a stavební povolení. Délka výstavby koordinovaných akcí se předpokládá 4 měsíce.
6925 Libeňský most

termín realizace: 02/2005 – 11/2006 
celkové RN akce: 850 000 tis. Kč
Jedná se o celkovou rekonstrukci Libeňského mostu. Součástí bude i vybudování protipovodňového opatření v úrovni nového inundačního mostu a dořešení napojení na ostatní komunikace. 

V současné době probíhá projektová příprava.  

7106 Modřanská
termín realizace: 01/2003 – 12/2004 
celkové RN akce: 35 318 tis. Kč
Ulice Modřanská byla zaplavena povodní v srpnu 2002 a došlo k poškození podkladních vrstev vozovky a jejího podloží.

Oprava bude provedena jednak v úseku délky 1,05 km od mostu Inteligence ke křižovatce s ul. Čs. exilu, jednak v kratším úseku pod Barrandovským mostem délky cca 100 m v jízdním pásu směrem do centra.
V současné době je požádáno o stavební povolení.  

7107 Karlův most – ledolamy

termín realizace: 2003 – 04/2004
celkové RN akce: 30 334 tis. Kč
Jedná se o kompletní rekonstrukci historických dřevěných ledolamů před pilíři Karlova mostu. Stávající havarijní ledolamy budou demontovány a nahrazeny totožnými kopiemi. Vše bude prováděno pod dohledem památkových orgánů.

Proběhlo výběrové řízení na zhotovitele, staveniště předáno v 11/2004.  

7117 Pobřežní 

termín realizace: 2005
celkové RN akce: 13 500 tis. Kč
Vzhledem k tomu, že PVS připravuje do ul.Pobřežní uložení velkokapacitního sběrače (průměr 3,2m), bude Pobřežní realizována v roce 2005.  

7125 Hlávkův most

termín realizace: 02/2006 – 12/2008
celkové RN akce: 800 000 tis. Kč
Jedná se o dva mostní objekty - klenbový a trámový. Oba budou odstrojeny až na nosnou konstrukci, sanovány, přeizolovány, provedou se nové dilatace, opraví se odvodnění a vybudují nové vozovky mostního typu.

V roce 2004 se předpokládá projektová a inženýrská příprava. V současné době probíhá projektová příprava.   

7296 Štefánikův most 
termín realizace: 04/2005 – 04/2006
celkové RN: 250 000 tis. Kč
Odstranění příslušenství mostu, vozovkového a izolačního souvrství až na horní povrch nosné konstrukce – mostovky, její sanace a zesílení, vybourání krajních stěnových pilířů a jejich zbudování s lepším konstrukčním uspořádáním, vyřešení detailů zejména kolem mostních závěrů a vstupů do mostu, provedením nové izolace, vozovkového souvrství a tělesa tramvajové trati, výměna svršku mostu včetně přeizolace na obou předmostích – nábřežních podjezdech, oprava vozovek v nábř.podjezdech – náhrada dlažby živicí, oprava navazujících vozovek na předmostích, oprava kanalizačních řadů v nábřež.podjezdech a na předmostích.  

V současné době probíhá výběrové řízení na zpracování projektové dokumentace a inženýrsko-investorskou činnost. 
7111 - Lázeňská 

termín realizace: 2004 

celkové RN akce: 3 766 tis. Kč  

Část stávající vozovky je dlážděná z řevnické dlažby a je ve velmi špatném stavu. Od č.p. 5 až k Mostecké ulici je vozovka živičná, popraskaná se značnými výtluky, bez řádných podkladních vrstev. 

Bude provedeno vybourání stávajících konstrukčních vrstev, sanace kaveren a následná zádlažba velkou dlažbou C 16 žula (živičné plochy), řevnická dlažba bude zpět osazena.

Vzhledem k výškové úpravě obrubníků dojde k předlažbě přilehlých částí chodníku (mozaika).

V letošním roce budou realizovány práce za cca 1,500.000,- Kč, z důvodu nutné koordinace s opravou Maltézského náměstí, bylo požádáno o převod zbývajících finančních prostředků na rok 2004. 

7112 – Tusarova 

termín realizace: 2004 

celkové RN akce: 3 390 tis. Kč 

Oprava úseku komunikace mezi ulicemi Jankovcova a V Háji. V rámci rekonstrukce bude provedena kompletní výměna živičné vozovky a chodníky budou provedeny v zámkové zádlažbě. 

Dne 29.7. 2003 proběhlo výběrové řízení na zhotovitele. Realizace akce přesunuta do r. 2004 pro nutné koordinace Pražské plynárenské a PVS. 

7113 U Průhonu

Vozovka je značně poškozená povodní s velkým množstvím výtluků a nerovností, které jsou způsobeny zejména po pokládce inženýrských sítí. Vozovka i přilehlé chodníky jsou poškozeny kořenovými systémy vzrostlých stromů (akátů), které částečně i zasahují do profilu komunikace a kořeny zvedají obrubníky a prorůstají chodníky. 

Je zpracována projektová dokumentace pro stavební povolení, projekt je projednán s investorem, dotčenými orgány a organizacemi (vyjádření Pražské plynárenské a.s. z 11.6. je nesouhlasné, protože Pražské plynárenská a.s. plánuje v uvedených rekonstruovat NTL plynovody).

Stavba je křižujícími ulicemi rozdělena do 4 etap 
           Osadní-Komunardů









Komunardů-Na Maninách









Na Maninách-V Háji









V Háji-Jankovcova

Oprava bude probíhat tak, že se odstraní vozovka a chodníky až na pláň, provedou se kanalizační přípojky, sanace pláně a nová vozovka a chodníky. Těmto pracím bude předcházet kácení stromů, které byly při dendrologickém průzkumu určeny jako přestárlé nebo poškozující vozovku, závěrem budou vysázeny stromy nové místo pokácených.


Zahájení prací vzhledem k termínu získání stavebního povolení a časové koordinaci při stavbě křižujících komunikací lze očekávat v roce 2004.

7114 Přístavní

Jedná se o opravu stávající komunikace v rozsahu  Osadní – Jankovcova mimo křižovatky s ulicí Komunardů (není součástí akce) a křižovatky s ulicemi Na Maninách a V Háji, které zpracovávají jiné projekční organizace. Dále je součástí akce rekonstrukce chodníků a odvodnění komunikace pomocí uličních vpustí do stávající kanalizace. Součástí je též nové definitivní dopravní značení. 

Komunikace postižená povodněmi v roce 2002 vykazuje poškození a výsledky georadarových průzkumů vykazují místní poškození. Bude provedena rekonstrukce vozovky včetně sanace podloží a oprav přípojek kanalizace, rekonstrukce chodníků.

Termín realizace je předpokládán 09/2003 – 11/2004.


Stavba bude realizována po jednotlivých úsecích (etapách), které budou po ukončení stavebních prací zprovozněny – 1. etapa od ulice Jankovcova po Komunardů a 2. etapa od Komunardů po Osadní (206 m).

V právě rekonstruovaném úseku ulice bude vždy zcela vyloučen provoz i parkování a určený úsek bude zcela vyklizen. Jednotlivé výluky bude třeba časově minimalizovat a koordinovat. Po dobu uzávěry budou rozmístěny provizorní dopravní značky, jejichž poloha bude určena v následujícím projektu pro vydání DIR.

7115  V Háji

V důsledku povodně v srpnu 2002 došlo k částečnému poničení konstrukce vozovky i chodníků. Povodeň podmáčela podložní vrstvy těchto komunikací a vyplavila jemné částice z podloží. Z těchto důvodů je nutné provést nezbytné opravy.

Oprava ulice V Háji v Praze 7 Holešovicích řeší rekonstrukci vozovky a přilehlých chodníků ve dvou úsecích a to U Uranie – Dělnická (295 m) a Tusarova – Jateční (130 m). 

Technicky se jedná o opravu stávající vozovky ve stávajících šířkových a výškových poměrech. Součástí opravy bude i výměna živičného chodníku za kryt z betonové zámkové dlažby.

Je zpracována projektová dokumentace pro stavební povolení, projekt je projednán s investorem, dotčenými orgány a organizacemi (vyjádření PVS a.s. z 27.6. je nesouhlasné, protože se plánuje obnova vodovodního řadu s termínem 2. pololetí roku 2004). 

7116 Křižíkova

Oprava poškozených komunikací po povodni vč chodníků v následujících úsecích:

Křižíkova: úsek Na Florenci – Ke štavnici (realizace v r. 2003)

Křižíkova: úsek Ke Štvanici - Hybešova

Thámova: úsek Křižíkova – Pernerova

Šaldova: úsek Pobřežní – Sokolovská (realizace v r. 2003)

PD zpracovává fa Proconsult. V ul. Křižíkova připravuje PVK opravu kanalizačního řadu v úseku Ke Štvanici – Hybešova. Realizace se bude provádět otevřeným výkopem od 2.poloviny 2003 a v průběhu 2004. Oprava komunikace vč. chodníků bude následovat.

V současné době se zpracovává urbanistická studie Karlína, která mění dopravní režim oblasti a mění řešení uliční úrovně. Na podkladě US se dopracuje PD ke stavebnímu povolení. Bude následovat žádost o SP a výběr dodavatele.

Termín realizace: 
Křižíkova - předpoklad v 2003 a dokončení v 2004




Thámova – předpoklad v 04 – 08/04

7123 Sokolovská

termín realizace: 08/03-2004
oprava je rozdělena na čtyři úseky:
Sokolovská I. – úsek mezi ul. Ke Štvanici – Šaldova - skončeno v roce 2003
Sokolovská II. – úsek mezi ul. Šaldova – Pod Plynojemem
Sokolovská III. – úsek mezi ul. Pod Plynojemem – Zenklova
Sokolovská IV. – úsek mezi ul. Na Florenci – Ke Štvanici - skončeno v roce 2003
Pokračování rozestavěné stavby:
Sokolovská II. – rekonstrukce vozovky a chodníků – rozsah prací jako Sokolovská I. 

V roce 2004 bude dokončena stavba rekonstrukcí severní částí vozovky včetně chodníků v celém úseku.
Sokolovská III. – rekonstrukce vozovky a chodníků – rozsah prací jako Sokolovská I.

V roce 2004 bude dokončena stavba rekonstrukcí severní částí vozovky včetně chodníků v celém úseku.

6744 - MČ Praha 8 /parkoviště Hnězdenská,  Lešenská/  

termín realizace: 07/2003 – 07/2004 

celkové RN akce: 1 300 tis. Kč 

Vybudování parkovacích stání podél části komunikace Hnězdenská, Lešenská. Jedná se celkem o 62 stání pro osobní auta navržená  ve stávajícím zeleném pruhu. 

Dle PD bylo navrženo 60 ks parkovacích stání z povrchu ze zámkové dlažby. Na základě SoD o zajišťování realizace a financování akcí na pozemních komunikacích v Městské části Praha 8, poskytla MČ Technické správě komunikací na realizaci výše uvedené akce v roce 2003 1,000.000,- Kč. 

Vzhledem ke změně konstrukce a limitní  investiční částky bylo realizováno 53 parkovacích stání. Zbývající parkovací stání a sadové úpravy v hodnotě 300.000,- Kč budou realizovány v roce 2004. 

7334 Šaldova

termín realizace: 04-08/2004

Oprava poškozené komunikace po povodni vč. chodníků v úseku Sokolovská – Pernerova (úsek Pobřežní – Sokolovská je součástí stavby Křižíkova). V současné době se zpracovává urbanistická studie Karlína, která mění dopravní režim oblasti a mění řešení uliční úrovně. Na podkladě US se dopracuje PD ke stavebnímu povolení. Bude následovat žádost o SP a výběr dodavatele.

7338 Nábřeží E. Beneše

termín realizace: 07-12/2004

Rekonstrukce celé nábřežní zdi podél Nábř. E. Beneše vč. rekonstrukce částí komunikace a chodníků nad zdí. Rekonstrukce obou podjezdů pod Čechovým a Štefánikovým mostem.

Bude vypsána soutěž na projektanta. V roce 2003 projekční příprava. Realizace v druhé polovině roku 2004.

7339 Povltavská – opěrná zeď

termín realizace: 2004 

celkové RN akce: 17 100 tis. Kč 

Jedná se o opěrnou zeď – kombinace kotvené a tížní ze železobetonu. Na koruně opěrné zdi je umístěna protihluková zeď tvořená dřevěnými pražci osazenými do ocelových I profilů. Spodní část betonové opěrné zdi v důsledku dlouhodobého zatopení vodou a nasáknutí a posléze střídání mrazu s oteplením je navětralá, dochází k uvolňování kameniva, na povrchu jsou patrné kresby od vylouhovaného pojiva. Rozevřené dilatační spáry. 

Povětrnostní narušení povrchové úpravy I profilů, shnilé a chybějící pražce. 

Podáno stavební ohlášení na MČ Praha 8. Akce připravena k realizaci. 

Závěr ke kapitole 03 - Doprava
Navržené finanční prostředky jen obtížně umožňují ve stávající míře zachovat současný rozsah provozu hromadné dopravy osob v rámci Pražské integrované dopravy s možností řešení odstranění případných havarijních problémů při výrazném omezení dostatečných preventivních opatření zejména v rámci technické infrastruktury. 

Dále umožní nutné opravy a údržbu městských komunikací i pokračování již započatých akcí rozvoje dopravního systému města byť v přehodnoceném rozsahu oproti původním požadavkům organizací. Obecně lze říci, že i v roce 2004 dojde k určitému prohloubení vnitřní zadluženosti vůči majetku spravovanému DP HMP, a.s. i TSK HMP, a to i přes uvažovanou podporu kapitálových potřeb prostřednictvím cizích a státních zdrojů. S ohledem na pouze minimální zahájení nových staveb je zde předpoklad kvalitativního propadu stavu komunikačního majetku, což v dalších letech vyvolá potřebu zvýšených nákladů na jeho údržbu, a to včetně rozsahu následných investičních zásahů včetně negativních dopadů do propustnosti komunikační sítě.


Požadavky městských částí a Ústavu dopravního inženýrství hl.m. Prahy nebyly vůbec pokryty a předpokládá se individuální postup obdobně jako v předchozích letech podle skutečného naplňování příjmů rozpočtu hlavního města Prahy jako celku. Rezervy správce kapitoly nejsou naplněny ani ve zcela minimálním rozsahu a jednotlivé položky rozpočtu kapitoly jsou již prosty jakýchkoliv vnitřních rezerv. 

